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1. Zusammenfassung

Die Gemeinde Diepoldsau hat in einem breit angelegten Partizipationsanlass die Gemeindebevélkerung zu
den Themen Verkehr und Mobilitat befragt. Hintergrund dafur ist unter anderem die einzigartige Lage im
Rheintal und die damit einhergehenden Herausforderungen. Dazu zahlen insbesondere die grossen
Verkehrsbelastungen innerhalb des Ortes, deren Losungsansatze sehr langfristig sind und von
Ubergeordneten Akteuren verantwortet werden.

Am durchgeflihrten Partizipationsanlass am 17. Januar 2026 ist zu diesen Punkten sowie den derzeitigen
Stand verschiedener Projekte aufgeklart und informiert worden. DarUber hinaus sind in diesem Rahmen
speziell auch mogliche Potentiale und Handlungsspielrdaume fir Massnahmen innerhalb des Ortes abgefragt
worden. Es konnten Ideen und Ldsungsansatze direkt aus der Bevdlkerung generiert und ein gewisses
Stimmungsbild abgeholt werden. Die Beteiligung war sehr gut und hinsichtlich Alter, Wohnort, Geschlecht
auch durchaus reprasentativ. Es gab die Méglichkeit, sich Gber die fachlichen Inputs, eine Gruppenarbeit
an Tischen, eine offene Plakatausstellung sowie eine nachfolgende digitale Beteiligung zu informieren und
zu beteiligen.

In der Analyse der Starken und Schwachen zeigte sich einmal mehr, dass die Kombination aus der
geografischen Lage und den alternativen Verbindungsmaoglichkeiten im Siedlungsgebiet dazu fuhrt, dass
der motorisierte Individualverkehr in vielen Abschnitten dominiert. Die daraus resultierenden negativen
Auswirkungen beeintrachtigen insbesondere die schwacheren Verkehrsteilnehmenden sowie die
Aufenthaltsqualitat im Dorf. Dadurch kénnen zentrale Starken wie der Dorfplatz, die Geschafte im Zentrum
oder die Gemeindeeinrichtungen nicht in ihrem vollen Potenzial genutzt werden.

Der grosse Leidensdruck in diesem Bereich hat zu einer Vielzahl an Riuckmeldungen, Ideen und Anregungen
gefuhrt, welche ein breites Spektrum abdecken und in ihrem Detaillierungsgrad sowie ihrer unmittelbaren
Umsetzbarkeit variieren. Die Rickmeldungen sind zusammengefasst fachplanerisch eingeordnet sowie im
letzten Schritt auf Massnahmen umgelegt worden, welche zu einem grossen Teil im eigenen
Wirkungsbereich der Gemeinde umgesetzt werden kdénnen. Es ergeben sich dabei funf Handlungsfelder:
Verkehrs- und Mobilitatsplanung auf Gemeindeebene, Verkehrsorganisation, Verkehrsberuhigung, Fuss-
und Veloverkehr sowie Parkplatzbewirtschaftung. Fur jedes Handlungsfeld wurden individuelle Massnahmen
abgeleitet, die empfehlenswert sind, schrittweise umzusetzen, um die vorhandenen Defizite in der Gemeinde
auszugleichen. Dazu zahlt mit einer sehr hohen Prioritat die Erarbeitung einer konsolidierten Position der
Gemeinde zu Ubergeordneten Planungen gegen Aussen (Massnahme A.1) und die Weiterverfolgung eines
umfassenden Mobilitdtsmanagements im direkten und indirekten Einflussbereich der Gemeinde
(Massnahmen A1 und A2). Weiters wird empfohlen, die Funktion und Gestaltung der Strassen langfristig
festzulegen bzw. zu detaillieren. Mit einem stabilen Netz, einer klar erkennbaren Verkehrsorganisation, kann
bestenfalls gebietsfremder Verkehr vermieden werden. Darauf aufbauend koénnen Geschwindigkeiten
angepasst und Massnahmen im Quartier zugunsten schwacherer Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer getroffen werden.

Unser Buro durfte den Anlass in Abstimmung mit der Gemeinde durchzufihren sowie vor- und nachbereiten.
Der vorliegende Bericht ist eine Dokumentation des Vorgehens und der Ergebnisse, erganzt um eine
fachplanerische Erganzung als Handlungsanleitung fur die Gemeinde Diepoldsau.

Die Resultate dieses Prozesses sollen in die derzeit noch in Bearbeitung befindliche «Gesamtbetrachtung
Mobilitat» einfliessen.
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2. Auftrag

Die Gemeinde Diepoldsau ist aufgrund ihrer Lage im Rheintal mit einzigartigen Herausforderungen
konfrontiert. Das Hauptstrassennetz stellt derzeit eine der wenigen kurzen Verbindungen zwischen den
beiden Autobahnen dar, was grosse Verkehrsbelastungen innerhalb des Ortes zur Folge hat. Mogliche
Umfahrungslésungen sind nur langfristig geplant und werden durch andere Ubergeordnete Akteure
verantwortet. Der o6ffentliche Verkehr und auch der Radverkehr kénnen bei den grenziberschreitenden
Verkehren nur begrenzt Abhilfe schaffen.

Der daraus entstehende begrenzte Handlungsspielraum der Gemeinde ist in der Bevélkerung oft nicht
bekannt, was zu Frustration und Arger fihren kann.

Seitens der Gemeinde wurde daher der Wunsch formuliert, im Rahmen eines Beteiligungsformats Gber den
derzeitigen Stand der verschiedenen Projekte sowie deren Auswirkungen aufzuklaren und zu informieren.

Unser Baro wurde beauftragt, diesen Anlass in Abstimmung mit der Gemeinde durchzufUhren sowie vor-
und nachzubereiten. In diesem Rahmen sind auch mdégliche Potentiale und Handlungsspielraume fur
Massnahmen innerhalb des Ortes abgefragt worden. Es konnten Ideen und Lésungsansatze direkt aus der
Bevolkerung generiert und ein gewisses Stimmungsbild abgeholt werden.

Die Resultate dieses Prozesses sollen in die derzeit noch in Bearbeitung befindliche «Gesamtbetrachtung
Mobilitat» einfliessen.

3. Grundlagen

Die wesentlichen Grundlagen sind nachstehend aufgelistet. Darlber hinaus sind weitere Angaben der
Gemeinde in die Bearbeitung eingeflossen.

=  Gesamtverkehrskonzept von 2012

= Richtplan vom Mai 2025

= Gemeindestrassenplan (Genehmigungsverfahren)
= Netzstrategie DHAMK

= Agglomerationsprogramm mit Korridorroute

= |deen von Interessengemeinschaften: Sudring Diepoldsau, Velostadt Diepoldsau
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4. Vorgehen

Fur die Bearbeitung der Aufgabenstellung ist ein Vorgehen mit einem Beteiligungsworkshop gewahlt worden.
Zur Vor- und Nachbereitung dieses Termins haben mehrere Abstimmungen mit Akteuren der Gemeinde
Diepoldsau (Verwaltung und Gemeindeprasident) stattgefunden.

29.10.2025
Aufbereitung Grundlagen / Projekte / Zielsetzungen /
Handlungsfelder
11.12.2025
Vertiefung Konzept / Aufbereitung Inhalte
13.01.2026
17.01.2026
Nachbereitung / Auswertung / Analyse / Bewertung
01.04.2026

Erganzung und Finalisierung
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5. Beteiligungskonzept

In Abstimmung mit dem Kernteam ist folgendes Konzept fur den Bevélkerungsanlass gewahit worden. Die
Moderation und der fachplanerische Input erfolgten durch unser Buro. Einleitung und Abschluss haben
Vertreter der Gemeinde Diepoldsau tUbernommen.

= Begrlssung und inhaltliche Einleitung
- Aufgabe und Ziele der Veranstaltung, Grenzen der Beteiligung
- Grundlagen zum Verkehr und damit verbundene Herausforderungen, Anspriche etc.
= Wo driickt der Schuh? - 1. Beteiligungsrunde
- Vorstellung Vorgehen inkl. Spielregeln
- Arbeit in Kleingruppen an Tischen zu drei Fragestellungen: Starken, Schwachen, Ideen
- Kurze Vorstellung der Ergebnisse der Kleingruppen im Plenum

Anleitung 1. Beteiligungsrunde:

Was finde ich heute gut ? Was finde ich heute schlecht?
Wo habe ich Probleme ?

.

- N

Abb. 1:  Anleitung zu 1. Beteiligungsrunde «Wo druckt der Schuh?»

Eindrdcke zur Arbeit in Kleingruppen:

Abb. 2:  Eindrucke zur Arbeit in Kleingruppen in 1. Beteiligungsrunde «Wo drickt der Schuh?»
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= Einblick in die Planung

- Fachplanerischer Kurzinput zu Zustandigkeiten in der (Verkehrs-) Planung
- Einordnung GrofRprojekte bzw. vorhandener lokaler Verkehrsprojekte

= Plakatausstellung - 2. Beteiligungsrunde
- Plakatausstellung zu acht Themenbereichen
- Informations- und Beteiligungsmoglichkeiten in unterschiedlichen Formaten
- Freie Diskussion und Wechsel in der Plakatausstellung

Ubersicht der verwendeten Plakate:

Wie soll der Verkehr organisiert

Kantonale Planungen werden? Welches Tempo wollen wir? Wie funktioniert Veloverkehr?
= e
= =] u=
— | | - =
=
£
=
Wie funktioniert Fussverkehr? Strasse als offentlicher Raum Wie funktioniert

- was ist dir wichtig? die Parkierung?

= CEL f———=

wr g

Abb. 3:  Ubersicht der Plakate

Eindrdcke der Plakatausstellung:

Abb. 4:  Eindrucke der Plakatausstellung, 2. Beteiligungsrunde

= Abschluss mit Ausblick und Hinweis zur digitalen Beteiligung
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= Digitale Beteiligung
- Maoglichkeit der digitalen Beteiligung analog dem 1. Beteiligungsformat ,Wo drickt der Schuh?*
- Im Zeitraum von 17.01. bis 20.03.2026

- 47 eingelangte Ruckmeldungen

Verkehr und Mobilitat in Diepoldsau

Was finde ich heute gut in Diepoldsau?

Was findest ich heute schlecht? Wo gibt es Probleme?
‘Welche Ideen oder Anregungen habe ich? Platziere einen Punkt an einem Ort in der Gemeinde

Diepoldsau.

(J Ich bestatige, dass ich die bedi und di " Ll i tind
verstanden habe.

Abb. 5:  Ausschnitt Homepage zur digitalen Beteiligung
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6. Vorbereitung und Durchfihrung Bevélkerungsanlass

Die Veranstaltung hat am Samstag, dem 17. Januar 2026, von 9 bis 12 Uhr in der Mehrzweckhalle
Kirchenfeld stattgefunden. Die Einladung zum Bevdlkerungsanlass erfolgte Uber die Gemeinde und ihre zur
Verfugung stehenden Kanale.

Am Anlass waren schatzungsweise 120 Personen anwesend. Uber ein Plakat sind Alter, Geschlecht und
Wohnort der Teilnehmerinnen und Teilnehmer abgefragt worden.

Die Herausforderungen einer Vor-Ort-Veranstaltung an einem Samstagvormittag waren im Vorfeld bekannt,
dennoch wurde diese Form der Durchfuhrung bewusst gewahit. Zwar bestand das Risiko, dass nicht alle
Bevolkerungsgruppen gleichermassen teilnehmen kénnen, doch die Durchfuhrung und anschliessende
Auswertung zeigen trotzdem eine sehr gute Beteiligung.

Wie in den nachfolgenden Abbildungen ersichtlich, kénnen die Beteiligung und auch die anwesenden
Gruppen durchwegs als reprasentativ gewertet werden - ohne Uberproportionale Ausschlage.

Folgend die Auswertung zu Alter und Geschlecht:

! Wie alt bist Du?

1 R

) i i ..... | 900 o

' H ®

. | o0e® | %90 200 cece,

| i ! [ 1 | 000 @

| B | i i

1 <

| <20 20-30 30-40 40-50

1

1

1
______________________________________________

i i i it et R R b P
weiblich / ménnlich ?

Abb. 6: Alter und Geschlecht der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
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Die Verteilung der Wohnorte ist ebenfalls gleichmassig Uber das Siedlungsgebiet verteilt.

¥l
¥
|

i

i

Abb. 7: Wohnorte der Teilnehmerinnen und Teilnehmer, ausgewertetes Poster «Teilnahme» (1)
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7. Analyse der Starken und Schwachen

Die grosse Teilnahme am Bevoélkerungsanlass und die zusatzliche digitale Beteiligung haben zu einer
Vielzahl an Rickmeldungen gefuhrt, die im folgenden Kapitel thematisch gebundelt und zusammengefasst
worden sind.

7.1 Starken

In nachstehender Tabelle sind die vorrangig angefuhrten Wortmeldungen zu den Starken aus allen
Beteiligungsformaten zusammengefasst und nach einer Einschatzung zur Haufigkeit sortiert.

Einschatzung

Z f Ruckmel
usammenfassung der Ruckmeldungen zur Haufigkeit

Erschliessung / Erreichbarkeit
- Na&he zu Autobahnen (CH und A)

- Erschliessung fur Industrie o
- Erreichbarkeiten mit dem Velo innerhalb des Dorfes
OV-Angebot
- Erweiterung mit neuen Linien, neue Routenfuhrung ++
Velo- und Fusswege Freizeit
- Entlang des Alten Rheins, rund ums Dorf, autofreie Abschnitte +
- Naherholung
Weitere Themen
- Gemeindeeinrichtungen: alles im Dorf vorhanden .
- Beteiligung, Partizipationsanlass, immer Méglichkeit zum Anliegen anbringen
Verkehrsberuhigung im Quartier
o

- Schmitter und Unterdorfstrasse

Tab. 1:  Zusammenfassung Ruckmeldungen zu Stéarken
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Nachstehende Kartendarstellung zeigt die verorteten Starken:

Abb. 8: Verortete Starken
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7.2 Schwachen

Zu den wahrgenommenen Schwachen, Defiziten und Problemen hinsichtlich Verkehr und Mobilitat in
Diepoldsau ist Uber alle Formate eine Vielzahl an Ruckmeldungen eingegangen. Folgend sind die
Ruckmeldungen nach Themen geclustert zusammengefasst.

7.2.1 Verkehrsbelastung und Schleichverkehr im Quartier

Einschatzung

Z f Ruckmel
usammenfassung der Rickmeldungen zur Haufigkeit

Verkehrsaufkommen Hohenemserstrasse, Tramstrasse, Schragseilbriicke
- Hoher Anteil Durchgangsverkehr
- Schwerverkehr i

- Ruckstau im Dorf

- Larm

Verkehrsaufkommen, Durchgangsverkehr Schmitter
- Zunahme seit Autobahnanschluss Dornbirn-Sud

- LKW-Verkehr Greiner

Schleichverkehr in den Quartieren
- Insbesondere zu Stosszeiten

- Routenfuhrung Navi Uber Quartiere o

- Trottoir wird befahren etc.

Verkehrsplanung (Ubergeordnet)
- Mehr Verkehr durch starke Entwicklung Wohnbebauung

- Mitsprache Kanton / Bund

Tab. 2:  Zusammenfassung negativer Ruckmeldungen zu Verkehrsbelastung und Schleichverkehr im Quartier

Auch in der Auswertung der Poster wird die Betroffenheit von Schleichverkehr im Wohnquartier als sehr
hoch angegeben:

Bist Du personlich von Schleichverkehr (= gebietsfremder Verkehr) in deinem Wohnguartier betroffen?

ja, betroffen

100% +60% 0i% . 0%
Betroffenheit

Ergénze bitte um Dein Wohnquartier / Strasse:

- Neugasse

- Weidstrasse

- Heimstrasse

— Centralstrasse

- Schmitterstrasse
— Hohenrohnstrasse
- Rosenstrasse

- Kugelgasse (Zunahme seit neuem Anschluss)

Abb. 9:  Angaben zur Betroffenheit Schleichverkehr, ausgewertetes Poster «Wie soll der Verkehr organisiert werden?» (4.1)
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7.2.2 Geschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung

Einschatzung

Z fi der Ruckmeld
usammenfassung der Rickmeldungen zur Haufigkeit

Hohe Geschwindigkeiten
- Tempo 50 im Nahbereich von Schulen

++
- auf Schleichwegen ausserorts
Knoten bzw. Vortritt unklar
- Insbesondere Rechtsvortrittsknoten im Quartier *
Verkehrsberuhigende Massnahmen stérend
++

- Schwellen, Einengungen

Tab. 3:  Zusammenfassung negativer Ruckmeldungen zu Geschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung

Die baulichen Massnahmen in verkehrsberuhigenden Bereichen werden relativ haufig negativ
wahrgenommen. Trotzdem wird das bestehende Tempo 30 grundsétzlich positiv beurteilt und auch die
Wahrnehmbarkeit ist gemass den Rickmeldungen an den Postern gut.

Wie beurteilst Du die bestehenden Tempo-30-Zonen?

g negativ

0% ’ 100%

Sind die bestehenden Tempo-30-Zonen fur dich gut als solche wahmehmbar?

‘ schlecht
T wahrnehmbar

100% 0 0% : 100%

Abb. 10: Angaben zu bestehenden Tempo-30-Zonen, ausgewertetes Poster «Welches Tempo wollen wir in Diepoldsau?»
(5.1)
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7.2.3 Fussverkehr und Schulwege

Einschatzung

Zusammenfassung der Rickmeldungen zur Haufigkeit

Schulwegsicherheit

- Hohe Geschwindigkeiten im Nahbereich von Schulen

++
- Fehlende Querungen oder fehlende Fussgangerstreifen
- Elterntaxi

Fehlende Querungen und/oder FG-Streifen "

Tab. 4:  Zusammenfassung negativer Ruckmeldungen zu Fussverkehr und Schulwege

Wie aus den obenstehenden Ruckmeldungen und den nachstehenden Auswertungen an den Postern
ersichtlich, sind viele Schwachstellen bezlglich Fussverkehr besonders im Zentrum und im Nahbereich von
Schulen verortet.

Sie korrelieren auch sehr haufig mit der Schleichverkehrsproblematik (hohe Geschwindigkeiten, haufige
Kreuzungssituationen, Trottoir wird befahren).

Zudem wird ein geringes Sicherheitsgefuhl bei Knoten angegeben, die unklar wahrgenommen werden.

Empfindest Du die Fusswege in Diepoldsau direkt?

—_— : > eher nein

100 % 0% -100%

Wie beurteilst Du die Wege zu Bushaltestellen?

-0 — =T

Was wurde dich motivieren, haufiger zu Fuss zu gehen?

schuiwege fuhren

teils tiber Léangerer Bustakt

am Abend vom und

Ich gehe zu Fuss, Hauptstrasse, fur Wege 2ur
fuhle mich aber nicht Kleinkinder zU i Byl Bushaltestelle
sicher gefahriich sind zu weit

Abb. 11: Angaben zu Fusswegen, ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Fussverkehr in Diepoldsau?» (7.1)

Auf folgender Seite haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer Starken und Schwéchen aus Sicht von
sensiblen Fussverkehrsgruppen angegeben.
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HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE

A Versstzs cheh n tast Personen

Sind die Strassen und Wege fiir diese
Zielgruppen fussgingerfreundlich?

Wo fehit eine Wegverbindung, die
fiir den Fussverkehr wichtig wire?

Zeickrwsrit dem Mishonsstift /
irn Plan sin, (—'—QJ'L

b

Abb. 12: Verortung zum Thema Fussverkehr, ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Fussverkehr in Diepoldsau?» (7.2)
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7.2.4 Veloverkehr

Einschatzung

Zusammenfassung der Rickmeldungen zur Haufigkeit

Velostreifen werden (durch KFZ) befahren und blockiert +
Belag fur Veloverkehr ungeeignet o}
Neue Velobrucke am falschen Ort 0

Tab. 5:  Zusammenfassung negativer Ruckmeldungen zum Veloverkehr

Im Veloverkehr sind die Schwachstellen eher ausserhalb des Zentrums verortet worden. Geringes
Sicherheitsgefthl wird in stark belasteten Abschnitten insbesondere im Bereich der Rheinbricken
angegeben.

Fihlst Du dich beim Velofahren sicher?

100% ) 0% -40% 100%
Sicherheit
Ist die vorhandene Infrastruktur fur dich komfortabel?
— - e

100% ' 0% -45% 100%
Komfort

Abb. 13: Angaben zur Veloinfrastruktur, ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Veloverkehr in Diepoldsau?» (6.1)

Bei der Abfrage mittels Plakate sind folgende Starken und Schwachen verortet worden. Es zeigt sich eine
starke Konzentration der Schwachstellen auf verkehrsbelastete Abschnitte und Engstellen, wie die beiden
Rheinbrucken.
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oSl S

Viage it dem Vel uriickiegen, 2 B 2ur Schue 2
Freundinnen, z2ur Musikschue, ..

Plane fiir Laura: Kann Laura hier
entspannt und sicher Rad fahren?

il

2

LV

Abb. 14: Verortung zum Thema Veloverkehr, ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Veloverkehr in Diepoldsau?» (6.2)

6298-260615-br Seite 21/ 53



AR &6 b 58 99

Positiv zu erwahnen ist, dass die Erreichbarkeit der umliegenden Gemeinden und auch der taglichen Ziele
mit dem Velo relativ gut beurteilt wird.

Wie bewertest Du die Erreichbarkeit deiner téglichen Ziele mit dem Velo?

+60% 0%
gute Erreichbarkeit

-100%

Wie bewertest Du die Erreichbarkeit folgender Nachbargemeinden mit dem Velo?

Au
Berneck Lustenau |
mdnm\ Uber Vorarlberg |
t —e -
T00% +65% 0% 100%
gute Erreichbarkeit
£ ; .
Rebstein ® o0 % ,,0° é
v - ! i
Atstatten 4o 00e0 o0s s0ss 0 cetes _ .
Kriessern *
100 % +55% 0% -100%
gute Erreichbarkeit
H . . H
H ® H
.. 0® o4 o % ‘e ®
\ s - e — e — - — - — — = = . -
Hohenems ° LA IS @ ! e
Altach
fea s 100% +35% 0% -100%
Gotzis gute Erreichbarkeit
Dornbirn
/’

Abb. 15: Angaben zur Erreichbarkeit im Veloverkehr,

(6.3)

6298-260615-br

+10% 0%
gute Erreichbarkeit

ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Veloverkehr in Diepoldsau?»
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Folgende Ruckmeldungen sind haufig abgegeben worden und haben grossteils mit der vorhandenen

Infrastruktur zu tun.

Zusammenfassung der Rickmeldungen

Einschatzung
zur Haufigkeit

Knoten Zentrum
- Unklare Ampelregelung
- Geringe Sicherheit Fuss- und Veloverkehr
- Verkehrsbelastung

- Gestaltung

Anbindung Post (Hintere Kirchstrasse)

- unubersichtliche, gefahrliche Ein- und Ausfahrt

Querschnitt Rietbricke zu gering
- Gefahrliche Situationen fur Velo- und Fussverkehr

- Rucksichtslose Autofahrende

++

Parkplatzsituation
- TG Zentrum unterbelegt

- Gratis-Parkplatze fur Naherholung Uberfullt

LKW-Fahrverbot wird missachtet

Tab. 6: Zusammenfassung negativer Rickmeldungen zu (Strassen-) Infrastruktur, Parken und weitere Themen

6298-260615-br
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7.2.6 Offentlicher Verkehr

Zusammenfassung der Rickmeldungen Einschatzung
zur Haufigkeit

OV im Stau
- Ruckstau 1
- Verspatungen

OV wendet in Mitteldorfstrasse o]

Tab. 7:  Zusammenfassung negativer Rickmeldungen zu OV
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7.3 Analysekarte und fachplanerische Einordnung

Aus Ruckmeldungen, Gesprachen und Diskussionen koénnen die Starken und Schwachen unserer
Einschatzung nach folgendermassen verortet, (siche Analysekarte) und beurteilt werden.

Der ,grine und blaue“ Ring um das Siedlungsgebiet herum wird insbesondere zur Naherholung, zum
Spazieren, usw. sehr geschatzt. Es wird deutlich, dass der Fuss- und Radverkehr vordergrindig fur
Freizeitzwecke eine Rolle spielt.

Demgegenuber steht das Zentrum, in welchem sich viele Nutzungsanspruche Uberlagern: Durchleiten von
(internationalem) Verkehr, Abwickeln von regionalem und lokalem Verkehr, Aufenthaltsbedirfnisse im
Zentrumsbereich, Querungsbedurfnisse und sichere Fuhrungen fur den Fuss- und Radverkehr sowie viele
weitere.

Der nicht vorhandene Abfluss im motorisierten Verkehr Richtung Schweiz oder Osterreich in den
Spitzenstunden fuhrt dardber hinaus dazu, dass sich diese Defizite verstarken und sich gebietsfremder
Verkehr in Wohnquartiere verlagert, weil ein alternatives, durchgangiges Netz vorhanden ist.

In diesen Bereichen ist die Problematik oft verbunden mit hohen Geschwindigkeiten, haufigen
Kreuzungsfallen, Missachtung von Vortritt, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Befahren des Trottoirs.

Die Kombination aus der besonderen geografischen Lage von Diepoldsau und den alternativen
Verbindungsmaglichkeiten im Siedlungsgebiet fuhrt dazu, dass der motorisierte Individualverkehr in vielen
Abschnitten dominiert. Die daraus resultierenden negativen Auswirkungen beeintrachtigen insbesondere die
schwacheren Verkehrsteilnehmenden sowie die Aufenthaltsqualitat im Dorf. Dadurch kénnen zentrale
Stérken wie der Dorfplatz, die Geschafte im Zentrum oder die Gemeindeeinrichtungen nicht in ihrem vollen
Potenzial genutzt werden.
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Abb. 16: Analysekarte
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7.4 Ideen und Anregungen aus der Bevdlkerung

Die Ruckmeldungen aus der Bevélkerung sind Uberaus zahlreich und decken ein breites Spektrum ab. Die
eingegangenen Anregungen variieren dabei stark in ihrem Detaillierungsgrad sowie ihrer unmittelbaren
Umsetzbarkeit. Die Hauptthemen sind in den nachstehenden Kapiteln behandelt.

7.4.1 Temporegime

In Diepoldsau sind bereits einige Tempo-30-Zonen vorhanden. Eine Erweiterung der bestehenden Zonen
oder die Ausweisung von neuen verkehrsberuhigten Zonen ist fur die bei der Veranstaltung anwesenden
Diepoldsauerinnen und Diepoldsauer grosstenteils gut vorstellbar. Auch ein geringeres Temporegime als
Tempo 30 ist fur viele wanschenswert.

Auch die Auswertung der Poster bestatigt dieses Bild:

Konntest Du dir vorstellen, dass die bestehenden Tempo-30-Zonen erweitert werden bzw. neue Zonen ausgewiesen werden?

BTN o3 st e 0o o : - EEE

i

Aus welchen Granden hauptsachlich?

Kosten fur Umsetzung, z.B.

Aligemein Verbesserung der
Beschilderung, Umbau elc.

Verbesserung der Verkehrssicherheit fr alle
Aufenthaltsqualitat Verkehrsteilnehmer I 4
21

Ohnehi ke Wenig Akzeptanz fur haufige
Reduktion von Larm Wiehin wenig kontroke, lempo Geschwindigkeitswechsel
und Schadstoffen Verbesserung der Schulwegsicherheit 30 wird nicht eingehalten 4

Kénntest Du dir an manchen Orten auch ein geringeres Tempo als Tempo 30 vorstellen?

——> eher nein

-100%

100 % : 4 0%
Tempo v

Abb. 17: Angaben zu moglichen geplanten Temporeduktionen, ausgewertetes Poster «Welches Tempo wollen wir in
Diepoldsau?» (5.2)

Auf den Postern ist ausserdem Uber Klebepunkte die winschenswerte Geschwindigkeit abgefragt worden.
Wie bei allen Aufgaben konnten von mehreren Personen mehrere Klebepunkte geklebt werden und das
Ergebnis verzerren, trotzdem lasst sich ein gewisses Stimmungsbild erkennen.
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Wie auf folgender Abbildung ersichtlich, ist das Ergebnis fur die Abschnitte auf Hauptverkehrsstrassen und
Gemeindestrassen 1. Klasse folgendermassen einzuordnen:

Hohenemser Strasse / Tramstrasse: mehrheitlich Tempo 50

Schmitterstrasse: kontrovers, Wunsch Tempo 30 vorhanden

)
)
3) Rheinstrasse: kontrovers, Wunsch Tempo 30 vorhanden
) Hintere Kirchstrasse: kontrovers, Wunsch Tempo 30 und Tempo 20 vorhanden
)

Vordere Kirchstrasse, Oberrieterstrasse: mehrheitlich Tempo 30 und Tempo 20

Wie wiirdest Du das Tempo in Diepoldsau
zukiinftig organisieren?

Abb. 18: Ideen zu zukunftiger Verkehrsorganisation auf Hauptverkehrsstrassen und G1, ausgewertetes Poster «Welches
Tempo wollen wir in Diepoldsau?» (5.3)
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In den untergeordneten Strassen sind folgende «Hot-Spots» ausgemacht worden, in welchen der Wunsch
nach einer Temporeduktion am gréssten ist:

1) Unterdorfstrasse

2) Neugasse

4

(1)
(2)
(3) Mitteldorfstrasse
(4) Weidstrasse, Rheinauen
)

5) Nollenstrasse

4

Wie wiirdest Du das Tempo in Diepoldsau

zukiinftig organisieren?

Abb. 19: Ideen zu zukunftiger Verkehrsorganisation auf untergeordneten Strassen, ausgewertetes Poster «Welches Tempo
wollen wir in Diepoldsau?» (5.4)
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Nachstehend die Zusammenfassung der haufigsten Ruckmeldungen:

Zusammenfassung der Rickmeldungen

Handlungsspielraum Einschatzung

der Gemeinde zur Haufigkeit

niedrig hoch
Generell Tempo 30 ausgenommen Hauptverkehrsstrassen A
Temporeduktion auf Hauptverkehrsstrassen "
(Tempo 30 oder Tempo 40)
Temporeduktion auf Strassenabschnitten ausserorts ++
Tempo 20 (z.B. vor Schulen) A
Schwellen / Einengungen reduzieren +
Rechtsvortritte auflassen +
Tempo 30 auf Fahrbahn markieren +
Mehr Geschwindigkeitskontrollen +
Vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit in Navis (richtig) anpassen +

Tab. 8: Zusammenfassung Ideen zu Temporegime

Fachplanerische Einordnung

Wunsch und Forderung nach Temporeduktion: wichtig und sinnvoll
- Erhéhung der Verkerhrssicherheit

Im untergeordneten Strassennetz, wo Handlungsspielraum der Gemeinde héher, jedenfalls
empfehlenswert flachendeckend weiterzuverfolgen.

Im Ubergeordneten Netz ist der Handlungsspielraum der Gemeinde aufgrund rechtlicher
Rahmenbedingungen zwar stark begrenzt, trotzdem kénnen Winsche, Ideen oder alternative
bauliche Massnahmen gepruft werden.

Verkehrsberuhigende Massnahmen (Schwellen, Einengungen, Rechtsvortrittsknoten) sind zur
Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung, zum Schutz der schwacheren
Verkehrsteilnehmenden, zur Gewahrleistung von Sichtbeziehungen etc. meist erforderlich.

Geschwindigkeitskontrollen nicht im eigenen Einflussbereich der Gemeinde.

Einflussnahme auf Anbieter bei Navigationssystemen ist schwierig bzw. kaum maéglich.
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7.4.2 Schleichverkehr / Umfahrungsverkehr / Verkehrsorganisation

Die Themen Schleichverkehr und Umfahrungsverkehr im Quartier und in Diepoldsau allgemein sind als eines
der grossten Defizite festgestellt worden.

Auf den Plakaten sind dazu folgende Ideen abgefragt worden:

Warst Du bereit, zugunsten eines verkehrsberuhigten Quartiers, als Anrainer Umwege mit dem Auto zu fahren?

6298-260615-br

: — .
@
0% -100%
Welche Massnahmen findest Du am sinnvollsten, um gebietsfremden Verkehr auf Hauptverkehrsstrassen zu halten?
Temporeduktion auf Eigene Erganzungen
Nebenstrassen
rf
Shared Space im ganzen Do
22 Spezielle Wegweisung mit Prioritat Fuss- Generell Tempo 30 TerT\Dﬂ-im'ZW‘lE‘r
oder Hinweise auf und Veloverkehr im (ausser (ausser Hauptstr.
Zentrum Kantonstrasse und Zoll - Rheinbriicke)
Hauptverkehrsstrassen ‘Schulbereich
Tempo 20)
Beide Zollamter
schliefen Tempo-30-Zonen,
Umgestaltung von Sber ohe
Nebenstrassen i Hindernisse!
ul -> Flissiger Verkehr
! Durchfahrt auf Nebenstrassen fur
9 Generell Tempo 30 analog Birsfelden,
auf vier BL
2 Eingangsstrassen
anbringen Maut far
Nicht-Anrainer
Rechtliche
Zufahrt auf Muqn:hkgn:n
Durchfahrt auf Nebenstrassen fur den motorisierten % samtlichen au:fmg\‘c(z-ﬂ . . .
Verkehr mit Einbahnsignalisation einschranken émeindestrassen ussen Wr private
9 nur fir Zubringer Tempo-30-Zone) Schul- und
20 gestatten Kindertaxis

Abb. 20: Ideen zur Vermeidung Schleichverkehr, ausgewertetes Poster «Wie soll der Verkehr organisiert werden?» (4.2)
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Weiters hat es auf den Plakaten die Moglichkeit gegeben, Uber Klebepunkte die gewlnschte
Verkehrsorganisation (offenes System, Einbahn oder Netzunterbruch) zu verorten.

Dabei hat sich folgendes Bild gezeigt:

Wie wiirdest Du den Verkehr in
D zukiinftig or

Abb. 21: Ideen zur zukunftigen Verkehrsorganisation, ausgewertetes Poster «Wie soll der Verkehr organisiert werden?» (4.3)

Zu den Abschnitten mit der Befurwortung eines eher «offenen Systems» (keine Einschrankungen flr den
motorisierten Verkehr) kann die Schragseilbricke, das Zollamt Diepoldsau, die Rietbricke und die
Oberrieterstrasse gezahlt werden. Ruckmeldungen zu Beschrankungen und/oder Einbahnregelungen fur
den motorisierten Verkehr sind fur den Schmitter Zoll, die Verbindung Industrie — Wohnquartiere
Nollenstrasse etc. im Norden und das Quartier Neugasse abgegeben worden.
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Aus allen Formaten koénnen die Ruackmeldungen zu diesem Themenbereich folgendermassen
zusammengefasst werden:

Zusammenfassung der Rickmeldungen

Handlungsspielraum Einschétzung

der Gemeinde zur Haufigkeit

niedrig hoch
Routenfuhrung in Navis anpassen +
Schleichverkehr kontrollieren +
"Modell Birsfelden*® .
Fahrverbot fur Umfahrungsverkehr
Fahrverbot fur Umfahrungsverkehr zu Spitzenstunden +
Abbiegen von der HVS nur fUr Zubringer gestatten o]
Schmitter Zoll schliessen +
Zoll erst ab 7 Uhr 6ffnen 0
Maut fur Durchgangsverkehr o]

Tab. 9: Zusammenfassung Ideen zu Schleichverkehr / Umfahrungsverkehr / Verkehrsorganisation

Fachplanerische Einordnung

Schleichverkehr / Umfahrungsverkehr sollte im untergeordneten Netz vermieden werden - viele
Defizite in der Verkehrssicherheit auf das zurtckzufuhren.

Eine ,Kontrolle des Schleichverkehrs® ist ohne entsprechende vorhandene Beschrankungen nicht
maoglich.

Wenn (Durchfahrts-) Beschrankungen in den Quartieren umgesetzt werden, sind diese stets zu
kontrollieren. Wird in der Praxis dann nicht immer eingehalten (z.B. Fahrverbot fur
Umfahrungsverkehr zu Spitzenstunden).

Am wirkungsvollsten ist der Aufbau eines Strassennetzes, in welchem die Durchfahrt im
untergeordneten Netz nicht méglich und/oder sehr unattraktiv ist. Das bedeutet in manchen Fallen
auch Einschrankungen (z.B. Umwege) fur Anwohner.

Einschrankungen auf Hauptverkehrsstrassen oder Zollamtern sind nicht im Einflussbereich der
Gemeinde (grenziberschreitende Vorgaben, rechtliche Rahmenbedingungen).

Einflussnahme auf Anbieter bei Navigationssystemen ist schwierig bzw. kaum moglich.
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Zum Thema Fuss- und Radverkehr sind zusammenfassend folgende Rickmeldungen eingegangen.

Zusammenfassung der Rickmeldungen

Handlungsspielraum Einschétzung

der Gemeinde zur Haufigkeit

niedrig hoch
Unter- und Uberflhrungen im Zentrum +
Fussgangerstreifen umsetzen +
Alternative Markierungen fur Querung, wenn FG-Streifen nicht moglich o]
Velos auf (schmalen) Fuss- und Velowegen verbieten 0
Velo auf Hauptverkehrsstrasse verbieten o]
Velo auf Trottoir fuhren (HVS) 0
Velorouten auf Fahrbahn markieren und / oder rote Konfliktbereiche, o
Piktogramme

+

Velowege ausbauen / optimieren

Halteverbot vor Schulen

Tab. 10: Zusammenfassung Ideen zu Fuss- und Radverkehr

Folgende Punkte sind speziell fur den Veloverkehr an den Plakaten noch erwahnt worden:

Was fehit in Diepoldsau im Veloverkehr oder was kann verbessert werden?

Veloabstellanlagen
inkl. Bike & Ride - Anlagen
Mehr Racksicht bei allen

0.
Verkehrsteilnehmenden
2
Velostreifen
= Veloverleihsystem
9.
Vorrang fur den Veloverkehr |
an ausgewanhlten Knoten i Temporeduktion
0 { .

Abb. 22: Angaben zu Verbesserungen im Veloverkehr,
(6.4)
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Eigene Erganzungen
Anreiz Ober

Kurse: Gemeinde :f(,luut:"
Velofahrkurse fur wenn ml‘t:.f‘l
) i Fluchtiinge! Arbei gefahren wird |
Eigenstandige | i Anyemarber (Steyererieichterung)
Velowege | |
o £-Bikes sind
 der Schnelle E-Bikes sind Rot markierter
OUN{H? S:E auf Rheindamm nicht Velostreifen im
b erlaubt Zentrum
mitt - - eniru
unterfuhrung in der -> Bike to Work funktioniert nicht!
Mitte des Dorfes Blockiert durch
‘ Verkehr
Velostrassen
Uber die
Jeloweg am Rheindamm
‘ Vel ahrich! Rheinbriicke reicht
Rucksichislose Raser ein Fahrradweg.
(Schnelie E-Bikes und Platz fur OV-Spur
Rennvelos)
Velofahrkurse "
Velo- und Fussweg e
" ke mit separater
B | Gratis-Aktion: Kreisatfshrurse fiy Rneinbrocke mit u'ua.n ;
Ein Veloanhanger Autofahrer Bricke 10¢ s |
fur jede Familie Spur for Auto und Bus 3

Rheinbricke planen

ausgewertetes Poster «Wie funktioniert Veloverkehr in Diepoldsau?»
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Fachplanerische Einordnung

= Grundsatzlich ist ein sicheres, attraktives und dichtes Fuss- und Veloverkehrsnetz im
Gemeindegebiet anzustreben = Umstieg auf Umweltverbund, Erhéhung Verkehrssicherheit,
Belebung o6ffentlicher Raume usw.

= Ausbau und Verbesserungsmassnahmen meist im Handlungsspielraum der Gemeinde.

= Fussgangerstreifen nur unter gewissen Voraussetzungen maoglich, teilweise nicht im
Handlungsspielraum der Gemeinde (kantonale Vorgaben, notwendige Frequenzen etc.).

= Eine starke Trennung des Rad- und Fussverkehrs und des motorisierten Verkehrs (Unter- und
Uberfuhrungen, Velo am Trottoir gestatten, Velo auf Hauptverkehrsstrasse etc.) unterstitzt den
Charakter der verkehrsorientierten Durchfahrtsstrasse, bringt Umwege fur Rad- und Fussverkehr,
verschlechtert Sicherheit und Komfort fur Fuss- und Radverkehr usw. und ist deshalb nicht zu
empfehlen.
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7.4.4 Infrastrukturausbau

Hinsichtlich der vorhandenen Infrastruktur und moglichem Infrastrukturausbau sind sehr viele Ideen
eingebracht worden. Folgend sind die Ruckmeldungen einmal fur das Thema Bricken und fur das Thema
Infrastruktur Gbergeordnet zusammengefasst:

Handlungsspielraum Einschétzung

Z f Ruckmel
usammenfassung der Ruckmeldungen der Gemeinde 2ur Haufigkeit

niedrig hoch

Schragseilbricke

Trottoir Nord zugunsten Busspur entfernen
Trottoir Nord zugunsten MIV-Spur entfernen
Beidseitige Velofuhrung auf Bricke
Parallele Brucke fur Fuss- und Veloverkehr

Rietbricke

Brucke im Wechselbetrieb fuhren (abends / morgens)

Rietbricke fur Veloverkehr erhalten und daneben neue Briicke bauen

Rietbriicke ausbauen: Fuss- und Veloverkehr daneben oder parallel

Tab. 11: Zusammenfassung Ideen zu Infrastrukturausbau, Bricken
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Handlungsspielraum Einschétzun
Zusammenfassung der Rickmeldungen ungsspicirau ! 2ung

der Gemeinde zur Haufigkeit
niedrig hoch
Kreisel 2-Spurig ausbauen ++
Direkte Autobahneinfahrt (Bypass) A
Direkte Anbindung Industrie an Autobahn +
Kreisel mit Ampel o]
Kreisel mit ampelgeregelten Knoten ersetzen o]
MIV-Dosierung: zurtickhalten bei Autobahn, wenn Stau im Dorf 0
LKW-Wartezone bei Zoll vergréssern o]
Schwebebahn Diepoldsau — Widnau — Bhf Heerbrugg 0
Tunnel zwischen CH und A-Autobahn
++
+

=
=
=

/]
i

4,

: Wiy

Tab. 12: Zusammenfassung Ideen zu Infrastrukturausbau, Infrastruktur Ubergeordnet
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Fachplanerische Einordnung

= Die Ausgangslage in Diepoldsau beeintrachtigt die Gemeinde in ihrer eigenen Entwicklung und
spricht fur eine Form der Entlastung der Hauptverkehrsstrasse durch das Ortszentrum.

= Massnahmen in diesem Zusammenhang sowie mit dem Autobahnknoten und den Bricken in
Diepoldsau liegen jedoch nicht im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde, sondern werden von
Ubergeordneten Planungsebenen behandelt. Das bedeutet, es sind ein langerer Planungshorizont
sowie gewisse Unsicherheiten in der Umsetzung zu bertcksichtigen. Ausserdem ist zu beachten,
dass eine Leistungserhdéhung (Ausbau, zusatzliche Spuren, Verbreiterung usw.) auch zu einem
weiteren Verkehrswachstum fuhren kénnen und dementsprechend das Ortszentrum noch mehr
belasten.

= Nichtsdestotrotz kann und soll die Gemeinde ihre Ideen, Standpunkte und Positionen in dieser
Hinsicht gegen aussen (Region, Kanton, Bund etc.) vertreten.
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7.4.5 Weitere Themen

Handlungsspielraum Einschatzung

Z f Ruckmel
usammenfassung der Ruckmeldungen der Gemeinde zur Haufigkeit

niedrig hoch

Direkte OV-Route Kriessern / Altstatten und Altstatten / Hohenems
bzw. Dornbirn

Ausbau OV-Route Kriessern tber Rietbriicke

Busspur Tramstrasse

Alternative FUhrung Tramstrasse

Anschluss Bus 323 an Schnellzug

Zusatzliche Bushaltestellen im Quartier

LSA Zentrum verkehrsabhangig steuern, Querstrassen nur bei Bedarf

Mehr Mobilitdtsmanagement in Betrieben (Uber Aggloprogramm)

Parkplatzbewirtschaftung forcieren (auswartige Besucher)

Tab. 13: Zusammenfassung Ideen zu weiteren Themen

Fachplanerische Einordnung

= Themen betreffend OV (Taktverdichtung, Taktanpassung, Routenfiihrung) sind grundsatzlich von
der Gemeinde an Ubergeordnete Stellen weiterzutragen. Die Gemeinde kann ihre Anregungen
anbringen und insbesondere durch die Mitfinanzierung bei Ausgestaltung und Lage der Haltestellen
Einfluss nehmen.

= Eine Veranderung der LSA-Steuerung im Zentrum, sodass mehr Grinzeiten der Hauptrichtung
zugeordnet werden, kénnte negative Auswirkungen auf die Fussverkehrsquerungen haben (langer
Rot, langere Wartezeiten).

= |n den Themen Mobilitatsmanagement und Parkplatzbewirtschaftung kann die Gemeinde steuernd
eingreifen.
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8. Zusammenfassung in Handlungsfelder und Massnahmenpaketen

Aus der Vielzahl an Ruckmeldungen im Rahmen des Partizipationsanlasses und den anschliessend
eingebrachten Nachtragen sowie unseren Gesprachen mit der Gemeinde Diepoldsau ergeben sich aus
fachplanerischer Sicht ein Bundel an Massnahmen, die empfehlenswert sind, schrittweise umzusetzen.

Fur die Entwicklung sind die genannten Defizite und Ideen auf Massnahmen umgelegt worden, welche zu
einem grossen Teil im Wirkungsbereich der Gemeinde liegen.

Handlungsfeld A

Verkehrs- und Mobilitatsplanung auf Gemeindeebene

Massnahme

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

A.1 Position nach Aussen erarbeiten I @ |:| I Yok
mll m mll *

hoch kurzfristig gering gut hoch

Textliche Beschreibung

= Haltung in der Gemeinde zu Ubergeordneten Fragen des Infrastrukturneubaus (z.B. S18, DHAMK,
Bruckenaus- und Neubau) entwickeln

= Konsolidierte Meinung gegenlber Region, Kanton, Bund etc. vertreten

= Aktive Haltung in Gesprachen und Abstimmungen einnehmen

Nachste Schritte

= |dentifizierung der wichtigsten Projekte und Positionspapier erarbeiten

= Erarbeitung z. B. in Workshops, Kommissionen etc.

Tab. 14: Massnahmenblatt A.1
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Massnahme s 5 2 ! 3 =
A.2 Mobilitdtsmanagement in der @ I \
Gemeindeverwaltung und -einrichtungen -.I -DD -.

hoch mittelfristig gering gqut hoch

Textliche Beschreibung

= Mobilitatsmanagement in der Gemeindeverwaltung vorleben (z.B. Jobticket, Jobrad,
Dienstfahrrader,Punktesammeln bei Arbeitsweg mit Fuss/Velo/Bus/Fahrgemeinschaft,...)

= Schulisches Mobilitadtsmanagement (Schulwegsicherheit, Kampagnen fur den Schulweg mit Fuss- und
Veloverkehr, Projekttag Mobilitat, Erlebnis Schulweg, Velofahrkurse, usw. = vgl. Gesamtbetrachtung
Mobilitat)

= Laufende Offentlichkeitsarbeit oder Marketing Aktionen (z. B. Mobilitatshinweise und Angebote bei
Veranstaltungen, Anbieten von ausreichend Veloabstellplatzen bei 6ffentlichen Einrichtungen, Aktionen
mit z. B. Strandbad, Vereinen,...

Nachste Schritte

= Weiterverfolgung der Handlungsfelder in der Gesamtbetrachtung Mobilitat

= Zusammenstellen eines Katalogs welche Massnahmen bereits umgesetzt werden und welche ggf. mit
Ruckmeldungen aus Anlass noch erganzt werden kénnen

= Angebote der Agglomeration nutzen und sich aktiv einbringen — Zusammenarbeit mit
Nachbargemeinden
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Ideen zur Umsetzung

Mobilitatspark Dienstfahrrader Reperaturstation

www.schule-velo.ch www.mobilservice.ch www.pro-velo.ch

Aktionstage

www.main-spessart.de www.fussvelokniz.ch

Tab. 15: Massnahmenblatt A.2
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Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Massnahme

A.3 Mobilitatsmanagement: Einfluss auf
private Akteure nehmen
NS, al] O af] aml]

mittel mittelfristig gering mittel hoch

Textliche Beschreibung

= Uber Vorgaben und Anreize Einfluss auf das Mobilitatsmanagement bei Betrieben, neuen Uberbauungen
oder Nahversorgern etc. nehmen

= Aktionen mit Nahversorgern bzw. weiteren Dienstleistern anstossen (z.B. Punktesammeln), Férderung
oder Vermietung von Veloanhanger, Lastenréader fur den Einkauf

= Vorgaben hinsichtlich Anzahl und Qualitat von Abstellanlagen (Rad- und Auto)

= Vorgaben hinsichtlich betrieblichem Mobilitatsmanagement (z.B. Vorschreibung von Mobilitatskonzepten
bei grossen Verkehrserregern) — Verankerung in Baureglement oder ahnlichen Instrumenten

Néachste Schritte

= Weiterverfolgung der Handlungsfelder in der Gesamtbetrachtung Mobilitat

= Angebote der Agglomeration nutzen und sich aktiv einbringen — Zusammenarbeit mit
Nachbargemeinden

= Rechtliche Rahmenbedingungen fur Vorgaben auf Gemeindeebene in Bauverfahren prufen

Ideen zur Umsetzung

Merkblatt fur Veloparkierung E-Cargobike fur Unternehmen Velo- oder E-Scooter-
(Kundenbesuche, Lieferung,...) verleihsysteme

Helme
E

W oo NN\ W
I NN
e

Schrigparkierung 45°

Fahrgasse o

Spezialvelo Senkrechtparkierung 90°

e
[
e
e

—— e

—= e

e

Rampe befahrb:

sg.ch www.vmobil.at
clemo.ch

Tab. 16: Massnahmenblatt A.3
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90 Handlungsfeld B
%'Z Verkehrsorganisation

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Massnahme

B.1 Festlegungen von Funktion und @ Hook
Gestaltung der Strasse -.D -DD -.D
mittel mittelfristig gering mittel hoch

Textliche Beschreibung

= Weiterverfolgung und Detaillierung des Uberarbeiteten Gesamtverkehrskonzepts - Festlegungen von
Funktion und Gestaltung aller Strassen in Diepoldsau

= Klar erkennbare Verkehrsorganisation

= Uberlegungen zur Veranderung der Strassenklassierung sowie verkehrsorganisatorischen Massnahmen
und deren Wirkungen — Uber gesamtes Gemeindegebiet

Né&chste Schritte

= Entwicklung von Varianten zur Verkehrsorganisation

= Bewertung von Vor- und Nachteilen, Auswirkungen auf Quartiere, Hauptverbindungen usw.

Ideen zur Umsetzung

Netzaufbau Beispiele fur Modalfilter

stadt.winterthur.ch

Tab. 17: Massnahmenblatt B.1
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Hand| feld C
. andlungsfe

2
Eﬁd Verkehrsberuhigung

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Massnahme

C.1 Verkehrsberuhigung im Quartier |:| @ I |:| Yk
gund mll mll mll

mittel mittelfristig hoch mittel mittel

Textliche Beschreibung
= Ausweitung der Tempo-30-Zonen flachendeckend im untergeordneten Strassennetz
= Priufung einer weiteren Herabsetzung in bestehenden Tempo-30-Zonen, z. B. vor Schulen

= Einheiltiche Gestaltung und Strassenumbau weiterverfolgen

Néachste Schritte
= Konzepte und Gutachten fur die weitere Umsetzung vorantreiben

= Bei Strassenumbau Rickmeldungen zum Bedarf im 6ffentlichen Raum einfliessen lassen

Ideen zur Umsetzung

Strassengestaltung vor Schulen Tempo-30-Zone Partizipative Schulstrasse

www.womenincycling.ch

Tab. 18: Massnahmenblatt C.1
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Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Massnahme

C.2 Verkehrsberuhigung Uber Quartier hinaus |:| @ I |:| Yok
gung m mll ull

gering mittelfristig hoch mittel mittel
Textliche Beschreibung

= Ausweitung der Tempo-30-Zonen Uber Strassenzige, die als G1 klassiert sind, aber an Tempo-30-
Zonen angrenzen und siedlungsorientierten Charakter aufweisen

= Insbesondere die Méglichkeiten einer Temporeduktion vor Schulen auf Gemeindestrassen 1. Klasse
prafen

= Prufung von alternativen Gestaltungsmaoglichkeiten und/oder baulichen Massnahmen, wenn eine
Temporeduktion nicht méglich

= Einheitliche Gestaltung und Strassenumbau weiterverfolgen

Nachste Schritte

= Konzepte und Gutachten fir die weitere Umsetzung vorantreiben

Ideen zur Umsetzung

Kernfahrbahn mit Tempo 30 Einbahn mit Tempo 30 Betroffene Strassenzige

d

bikeable.ch

Tab. 19: Massnahmenblatt C.2
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e Q & Handlungsfeld D

Ay

Fuss- und Veloverkehr

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Massnahme

i

D.1 Schwachstellenanalyse fir den Fussverkehr I @ |:| I
y mll m mll

hoch kurzfristig gering hoch mittel
Textliche Beschreibung
= Durchfuhrung einer flachendeckenden Schwachstellenanalyse

= Definition von Sicherheitsdefiziten, Hindernissen, fehlenden Querungen, Netzlicken usw.

Néachste Schritte
= Erarbeitung in einem vertiefenden Workshop

= Einladung spezifischer Nutzergruppen

Ideen zur Umsetzung

Begehung vor Ort Workshop mit Zielgruppen

—
2

www.fussvelokniz.ch www.fussvelokniz.ch

Tab. 20: Massnahmenblatt D.1
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Massnahme

D.2 Fussverkehrsnetzplan ..I 6 .DD ..I ). ¢, 0%¢

hoch kurzfristig gering hoch mittel

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

Textliche Beschreibung

= Erarbeitung eines Fussverkehrsnetzplans mit Haupt- und Nebenverbindungen sowie Platzen und
Aufenthaltsbereichen

= Beitrag um Gehen im Alltag und in der Freizeit attraktiver, sicherer und durchgangiger zu machen

Néachste Schritte
= Bearbeitung auf Grundlage der vorrangig erstellten Schwachstellenanalyse und Bestandsaufnahme

= Entwicklung eines Zielnetzes mit Massnahmen — auch Schnellmassnahmen

Ideen zur Umsetzung

Schnellmassnahmen Elemente Aufenthalt, gewlnschte Bilder aus Anlass

www.fussvelokniz.ch

Tab. 21: Massnahmenblatt D.2
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Massnahme

Handlungsspielraum
der Gemeinde
Zeithorizont
Machbarkeit

Kosten
Prioritat

D.3 Vorrang fur den Veloverkehr |:| @ |:| |:| Yok
g - | mll ull

mittel mittelfristig mittel mittel mittel

Textliche Beschreibung

= Prufung von Méglichkeiten, den Veloverkehr zu bevorrangen und sichtbarer zu machen

= Konzentration auf wichtige kantonale Routen (parallel zur Tram- und Hohenemser Strasse):
Wiedererkennbarkeit der Knoten und Routen, Entwicklung von Sofortmassnahmen

Né&chste Schritte

= Weiterentwicklung eines Velokonzepts auf Gemeindeebene unter Berlcksichtigung der kantonalen
Routen mit Gestaltungsvorgaben fur Umbau und Neuplanung bei Bautéatigkeiten fur Velorouten

= Abstimmungen mit dem Kanton

Ideen zur Umsetzung

Bemalung Veloweg Flachige Markierung Markierung an den
Fahrbahnréandern

o B s T
- o

stadt.winterthur.ch stadt.winterthur.ch

www.womenincycling.ch

Tab. 22: Massnahmenblatt D.3
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Handlungsfeld E

Parkplatzbewirtschaftung
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Massnahme i 2 ! g =
E.1 Ausweitung Bewirtschaftungskonzept @ I -y
auf Freizeitnutzungen -.I -.D -.

mittel kurzfristig mittel mittel mittel

Textliche Beschreibung

= Ausweitung einer zeitlichen und / oder monetéren Bewirtschaftung der Parkplatze, welche
hauptsachlich fur Freizeitzwecke genutzt werden (an Siedlungsgrenzen, ausserhalb der Siedlung)

* Analyse und ggf. auch Erweiterung der bestehenden Parkplatzbewirtschaftung in der Siedlung

Nachste Schritte

= Ausarbeitung eines ganzheitlichen Konzepts fur das gesamte Gemeindegebiet (z. B. mit
unterschiedlichen Zeithorizonten)

= Analyse oder Auswertung von Nachfrage und Bedarf

= Zusammenarbeit auf Agglomerationsebene (Ubernahme Bestandsaufnahme etc.)

Eschen, 03.06.2026
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Beilagen
Beilage 1: Auswertung Plakatausstellung
Beilage 2: Erganzung allgemeine Rickmeldungen
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Beilage 1: Auswertung Plakatausstellung
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Was sind Herausforderungen im OV in Diepoldsau?
(vgl. Bericht Gesamtbetrachtung Mobilitat, 2022)

Wie ist der offentliche Verkehr in Diepoldsau organisiert?

© Bund und Kanton St. Gallen sind fur den offentlichen
© Anschliisse an den IR von und nach Sargans und an die anderen
Regionalverkehr und die Regionalbuslinien zustandig
Regionalbuslinien in Heerbrugg sind mangelhaft
© Die Gemeinde ist fur die OV-Erschliessung der
Q In Hauptverkehrszeiten (morgens und abends) kann es haufig zu
Siedlungsgebiete ausserhalb des Einzugsbereichs des
Verkehrsuberlastungen an der Grenze, im Zentrum Heerbrugg oder auf der
Regionalverkehrs zustandig

Schragseilbricke kommen. Daher kdnnen von den Bussen oft Fahrplane
© Aktuell wird die Gemeinde Diepoldsau von den Buslinien
nicht eingehalten und / oder Anschlusse nicht gewahrleistet werden.

321,322 und 323 bedient
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' Sr'::alrf:ﬂ]{‘ S{%:IEI;E“ g / Taa 0 E:trlr::: Aubratiesen Heerbrugg, Kloteren
"M% Reute O RetoAR Stinegacht Berneck . @ |
' N‘EUDESS{:) o @I"d“m“ ;
| © Ende 2024 ist eine Zusatzroute in Diepoldsau Uber die Hintere Kirchstrasse und i iy o _ Il
- Bemeck, Rosenberg ,. g,
‘ 24 0 e Uk 0 P Rosenbergsaustrasse
. . . . . i ) Reute AR, Sturzenhard ; = . Schulen Haseugn | P 722 '
! die Rheinstrasse eingefthrt worden, um den Ortsteil Schmitter zu erschliessen. I ¢ Heebiigg Danachero : |
[ ' Hesrbriug A0 : oo Lustenau (A) '
Y 45 Park
' N ) . Reute AR, Griith 4 Heerbrugg, Schloss : L .=..~ I GPhi“pp-Kmpf-StraEe
\ e Das Angebot wurde von der Bevolkerung gut genutzt worden und ist deshallb mit iy B0 Heorbrugg Bahmhof st " aani :
salgach Y/ O Widnau, Rhydorf e Z 5 I
' 0 h Ijndﬂ N RS e 1'.1#'%”';"7-” ¢y Flurstrale
Marbach, Bruggtobel r ; _:_:% L pestabozineg '
: Fahrplanwechsel 2025 bis nach Dornbirn (Messehallen und Bahnhof) Sy e E.,.,,,m,,... )
' . ] _ O Liichingen, Wannelocher }?{?‘;’I_lffel-l'u'ﬁ ek, Steinach:r .. " Balgach, Bad LIS z S;a'!r::rsrfaﬂe | | " l
verlangert worden (Linie 323). . T e L R e e e e |
! e Anksinm, Gort Auenstrasse O Kiblern w0 O O O e O
' & Liichingen, Sportanlagen/GESA Rebstsin, Betton 3"{’_ ) 0 — T Gﬁrﬁndelweg o — l
: .- . . . Marbach — Marbach, Ranft g S i g Heﬁen- i Me?s:le—é' m_”mu < Dornbirn Bahnhof siasﬂ? |
: © Die dafur notwendigen Haltestellen Rheinstrasse und Nollenstrasse sind N Abstitten N\ Dicpoldsau /"™ | le T Y |
' Ahstatten ST Marbach, Gehren & | Diepoldsau, Hennemoos S\ O Moosmahdstrasse
| . . SnilﬂHﬂimrE; ; Pl - & #.Dﬂhuinstmsse 2ohoren Bahnhol/ORE ' '
' prOVISor|SCh erSte”t Worden. Hrl: = llr__!.'!i{...IJ”'H.{.-I:.'._:,J_;_ Riepklesss, St X 235 Tref'h:lunlrtc}I DSreggasse '
! T N " Lﬁ:hing;,[esselhrﬁcke : Storchanbih 2, K‘x\\ ander%hr - |
SN ) Atstitto, Feldsrass A L ) N Dornbirn (A) I
: : Cltstitten, Kesselbach Dienokdsau. Schweizer Zol Hohenems \\‘*
4 stitten, Kesselbac iepoldsau, Schweizer Zolliar N |
' Dlndustriestrusse 0 i 725 \“\ 720
| NN |
' Buslinien Huhenems§ \\\
S stschweiz mspark [A] W l
' —— Egssiifietn SZTsonalqu = o 232 E Gute:lt:lr stralle \\
' oder nicht taglich Hinterforst, Widenbach/Bachis R Bshi - \\.\ '
Buslinien Gbrige st Pt Eichbergerstr. { Sohlstrale @ df’ \b!laaﬁlijl;al- |
! Regionabusniconal 3 I Hohenems Bahnhof ~ § jo ke
' Z;;nlc aglic Iberriiti Altstitten, Fleuben Hohenems (A) § 'Q'@ '
E Hohenems, ‘
| == Bergbahn L Krieszemn, Gassermadstrasse ¢ Sehlocapiah
Y . ' |
: Ausschnitt Liniennetzplan Unteres Rheintal EIPAl| Tifzonenmi Zonennuromern 8 Kossrn, Dort 236 :
! R R o P
I ab 14. Dezember 2025 (Tarifverbund Ostwind) I ensender sonen el Tarfverbund Ostuing | Ml v P |
\ h o ~ )
2 - o ST T ST St T T T e T T T
| |
: Was ist in Zukunft vorgesehen? :
| |
: e In der Mobilitatsstrategie St.Galler Rheintal wurde das sogenannte H-Konzept zur Starkung der :
| . . Bregenz \
\ grenzuberschreitenden Bahn- und Busangebote erarbeitet, welches mit Fahrplanwechsel | S0 I
| A 2 |
: . “ Ve
' 2025 teilweise auch schon umgesetzt wurde: 5 Jurie '
' \ f.f" o '
[ . ) , N ]
, - Linie 322, Hohenems und Altstatten direkt, ohne Bahnhot Heerbrugg Al |
v i 3
l N | / . N |
| - Linie 322 Dornbirn-Heerbrugg 7’ N '
| A4 TN |
| . . . % , N |
| e Das Konzept wurde auch im Agglomerationsprogramm Rheintal aufgenommen S 3 H\ \ :
' ' ' g : . - . ‘ | | | ‘ | I | xhk“x :\. ‘ I
l © Es beschreibt die Grundstruktur des OV-Netzes mit zwei Hauptachsen beidseits R j
b e e y N l
| : : : : T BN |
| des Rheins und einer Hauptquerverbindung zwischen Heerbrugg und Hohenems i O\ |
: EERR R R :
I Welche Ziele werden damit verfolgt? = : I
I i y
! © Bessere Erreichbarkeit durch neue Korridore und Anschlisse an Mobilitatshubs [ l
] Ohne separate —— . l
| : Busspur ist Vortritt \ I l
: © Dichtere Taktung OV eine lllusion N\ 7 !
| N Y | |
l © Bessere grenziiberschreitenden Vernetzung zwischen den Gemeinden o> /- l
' x\\ 4 f-'. ‘
: © Entlastung im Strassennetz: N\ g :
| HRH‘ Yy et '
. . \ ‘f‘ . N L .L
| Verlagerung von Autoverkehr auf den offentlichen Verkehr, Velo- und Fussverkehr NPT R/ |
“#"ﬁ Y Rankweil
| 1,1.""55'.!:' ., an ‘
: © Nachhaltige Verbesserung der Standortqualitat . :
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Was ist Verkehrsorganisation?

sicher, flussig und vertraglich gestalten

e Keine Beschrankungen im Strassennetz

e Auswirkungen

 Getrennte Verkehrsflachen fur alle Verkehrssteilnehmer

(Trottoir, Velostreifen etc.)

« Ausbau im gesamten Strassennetz — kostenintensiv

« Larm-, Schadstoftbelastung auf allen Strassenztgen bzw.
Quartiere verteilt — Massnahmen zur Verringerung von

negativen Auswirkungen wenig wirkungsvoll

Baustein fur
Beteiligungsaufgabe
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\ zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
|
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: Beispielbilder
\
|
l
I
l
|
|
l
!
b
l
!
\
|
|
|
|
|
|
l
!
l

VIEERKEHRS
INGENIEURE A& §6 bo 58 99

VERKEHRSINGENIEURE Géachter Lampert Fritz ~ Schmiedgasse 3 // FL-9492 Eschen // eschen@verkehrsingenieure.com // www.verkehrsingenieure.com

e Gesamtheit aller Regelungen, Strukturen und Massnahmen, die den Verkehr

e Umfasst Planung, Lenkung und Koordination aller Verkehrsmittel

© Das Ziel ist es, die Mobilitat so zu organisieren, dass sie effizient, sicher und fir alle nutzbar ist

Bausteine fur
Beteiligungsaufgabe

(> Ausgewahlite Beschrankungen im Quartier

(Nebenstrassen) z.B. Einbahn, Tempo-30-Zonen

Q Auswirkungen

« Teilweise gemeinsame Flachen flr motorisierten
Verkehr und Fuss- und Radverkehr moglich, wenn
Geschwindigkeit und Verkehrsmenge niedrig

« Ausbau nicht im gesamten Strassennetz notwendig —
weniger kostenintensiv

* Qualitative und sichere Raume fur Fuss- & Veloverkehr

» (Gebietsfremder Verkehr wird eher auf Hauptverkehrs-
strassen gelenkt

« Umwege fur manche Fahrbeziehungen, z.B. bei Einbahn

Beispielbilder

-a-S eoa» oG o = o = o

© Verkehrsfuhrung ist intuitiv und klar erkennbar
e Einheitliche Temporegimes und logische Ubergange,

z. B. von Tempo 50 zu Tempo 30

Baustein fur
Beteiligungsaufgabe

HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE

gering mittel hoch

e Handlungsspielraum auf Gemeindestrassen
e Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen,

wie z.B. Strassenklassierung

0
|
|
(
|
|
|
|
|
[
|
J
|
|
/

Beschrankung der Durchfahrt im Quartier
(Nebenstrassen) - Zufahrt fur Anrainer, Einsatzfahrzeuge,

Anlieferung usw. jederzeit gegeben

Auswirkungen

Gemeinsame Flachen fur motorisierten Verkehr und
Fuss- und Veloverkehr moglich, weil Geschwindigkeit
und Verkehrsmenge niedrig

Kein kostenintensiver Ausbau notwendig

Qualitative und sichere Raume fur Fuss- & Veloverkehr
und hohe Aufenthaltsqualitat

Gebietsfremder Verkehr wird auf Hauptverkehrs-
strassen gelenkt

Umwege fur manche Fahrbeziehungen

Beispielbilder
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: HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE 0
|
! |
---------------- —osnmee e G O
| , :
! I gering mittel hoch |
| ) |
" " " ? | I |
Wie soll der Verkenr organisiert werden A T —— .
! |
' | e Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen, l
[
[
/ I wie z.B. Strassenklassierung l
» ab o o o a» o O T o o G E © ar o G aE» oS D ab a» o T O or eo» a» G S a» ao» a» - @ e G G an. " & o gp o =S a» © @ aE» - opr e L, e = Gb gpeE E o e a» o a» s’ |
\ /
h W e e e e oy e T e e e e e o T o o ae e - op o an = 4
’ gD GEb a» = a» a» o GESSesr o ea» o @ - ea» o o o G @S o o S E op G G G G aGD G G G @ B ov eov» e = "o a» aE» E» a» o S od GED G S G or G G G T S L L L o = T @ o - - ap G G G ED g S o G G GP o G S G GEtRes o e o» a» o= \
0 [
| |
l Bist Du personlich von Schleichverkehr (= gebietsfremder Verkehr) in deinem Wohnquartier betroffen? :
0 [
| . . I
" ENCgdichy <+—"—myprrmm—™/—o-- o ——erono—m— o ™  —— -y - :
' : : : ; ' :
0 : : : : ]
, 100 % +60 % 0:% 100 % \
I Betroffenheit ‘ |
I [
[ . , . : ]
: Erganze bitte um Dein Wohnquartier / Strasse: .
| [
0 — Neugasse I
. |
: — Weidstrasse |
| — Heimstrasse :
i |
, — Centralstrasse I
: — Schmitterstrasse '|
l — Hohenrohnstrasse l
|
: — Rosenstrasse ,
l — Kugelgasse (Zunahme seit neuem Anschluss) :
[
| |
| |
N e e e - o = - ——— e e e e o - o o n e - - = - = — e e e e e - e e e e e en - T T T e e e o e e e - = e m e e = = - - e e e - - - " en e e e - - e Ehe—— - o= e o - = /
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| |
! \
I !
l |
| |
' |
' ]
[ 0
| |
| I
: 100 % 0 % -100 % :
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( |
[ J
l Welche Massnahmen findest Du am sinnvollsten, um gebietsfremden Verkehr auf Hauptverkehrsstrassen zu halten? l
! |
[ ]
| I
! !
] |
[ [
] [
! |
' Temporeduktion auf Eigene Erganzungen '
! | 55 Shared Space Im ganzeg\ ;oor:; \
| ...................................................................................... SpeZieIIe Wegweisung mlt Prlontat FuSS_ Genere“ TempO 30 Tempor_aa—uptstr '
. . : : e .
: oder Hinweise auf und Veloverkehr im (ausser (auss e |
] H keh Zentrum Kantonstrasse und Zoll - Rhein :
: auptverkenrsstrassen schulbereich :
] 7 Tempo 20) ]
' ........................................................................................... '
' |
l ....................................................................................................:: | '
l Beide Zollamter :
| schlielen Tempo-30-Zonen,
| Umgestaltung von ~ber ohne |
, 10: -> Flussiger Verkehr :
O Durchfahrt auf Nebenstrassen flir :
[ IS] ' 1] .
' e s :
l J Generell Tempo 30 analog Birsfelden, |
' auf vier BL
........................................................................... 22 Eingangsst '
R gsstrassen ) !
| anbringen Maut far
\ Nicht-Anrainer :
! |
| . !
' Hogeniote .
| Durchfahrt auf Nebenstrassen fUr den motorisierten - samtlichen ausv?/e?teﬂ (2B o |
] \/ e - - - : . emeindest g ussen fur private
erkehr mit Einbahnsignalisation einschranken rassen _ I
) g nur fUr ZUbringer TempO_SO Zone) Schul- und I
S S 20 gestatten Nineeriisde '
l ............................................................................................................................. l
S - |
' |
\ /
D T — - g or o o o E a» G G L, a» = E an il op a» EEpnaEES @B B o, L g, s @ GO GP GP GO G G G G G G) G G G a» a» G SEpms GED GD op P eo» e D o» G G G G G GED eGP G G G oGP e TS G o gp o> " ao» o apes = a» ao» o ~
VERKEHRS
INGENIEURE 44 &6 b 58 29 DIEP LDSAU

VERKEHRSINGENIEURE Géachter Lampert Fritz ~ Schmiedgasse 3 // FL-9492 Eschen // eschen@verkehrsingenieure.com // www.verkehrsingenieure.com




I"-; .

- - gl " B = | - - 4
- )
] - - -— - -—— -— - e - - -— - -— - - aEDa» =D - -— -a» o -— - - a» o -— - -a - o eaat o - - - -

Wie soll der Verkehr organisiert werden?

Wie wurdest Du den Verkehr in
Diepoldsau zukuinftig organisieren?

Klebe die Bausteine auf Strassenzuge in Diepoldsau:

,Durchfahrt fur ,Durchfahrt fur ,Durchfahrt fur Fuss-
alle gestattet” motorisierten Verkehr in und Radverkehr

eine Richtung gestattet” gestattet”
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HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE

gering mittel hoch

e Handlungsspielraum auf Gemeindestrassen
e Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen,

wie z.B. Strassenklassierung
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4
\
{ HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE I
l
! l
________________ e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = - ! 7
< ) !
\ |
! I gering mittel hoch :
l | :
| | | '
m ? ! .
e C eS e pO WO e n WI r I n I e pO S a u . : ! e Hoher Handlungsspielraum auf Gemeindestrassen [
|
' | e Geringer Handlungsspielraum auf Kantonsstrassen :
|
/ : e Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen '
e o e e e e e e e e e e . o o o - e = e e - o - — — e - e o - e e = e e = e e e e - - - - — e e e e = e e = - - = s |
\ /
N e e e e e e
(- - T T =- -s R B e e es os o> o» o» an o o == - aer or o o o E» an o o o - o v SEmam @D b G G or = S op o 0 T T oS e o - = - R e ap oETED @R D S op et e 5 b o op o o o - ear ae o o as o o o o B ar anocasme @D ED o,
' :
: Wie wird die signalisierte Hochstgeschwindigkeit gewahlt? I
|
|
|
: © Generell Tempo 50 |
|
|
, e Grundsatzlich zu signalisierende Hochstgeschwindigkeit innerorts, ,,Regelgeschwindigkeit” :
l
! e Bedingt in der Regel eine Trennung der einzelnen Verkehrsteilnehmenden (z.B. Trottoir, Velostreifen etc.) :
|
| |
\ o o e e . e - e o - e e e e e e e e e e e e L __ e . e )
S T ETETE .- e i St - T TN
' |
! o 1 : |
. Moglichkeit der Herabsetzung unter © Verbesserung der Verkehrssicherheit I
! gewissen Voraussetzungen erlaubt - s A o dafiir ke - |
: "gUmente datur konheh sein. e Schutz besonders sensibler Gruppen, z.B. Schulkinder l
l
|
: © Lam :
' |
e e e o e e e e e e e e e - e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e o e e e e e e e e P
Tt Tt TsTT T I ST T T T T T T T T T ‘|
|
, Abweichende Temporegime innerorts !
|
|
|
: Tempo-30-Zone e Unter Nachweis von Defiziten auf Nebenstrassen in Quartieren Begegnungszone Q Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h far alle |
|
I
l ZONE und auf Hauptstrassen umsetzbar Verkehrsteilnehmenden :
|
\
: e Alle Verkehrsteilnehmenden werden in der Regel auf einer Q Fussverkehr hat gegenuber dem Fahrverkehr Vortritt |
|
|
| gemeinsamen Verkehrsflache geflhrt Q In Ortszentren und Wohngebieten auf Nebenstrassen '|
|
I
: e Keine Fussgangerstreifen - Zufussgehende durfen Gberall die bzw. nicht-verkehrsorientierten Strassen zulassig |
l
|
| Fahrbahn queren, sind aber nicht vortrittsberechtigt - |
| Mehr Infos e s @ ¥ @ |
| . - - - 50 % T !
: \) Q Meist in Verbindung mit Verkehrsberuhigungselementen \ ,g"{-;'u'*"'-."'"a |
."'.' "l;. w Y
l ORRS |
|
\ ~ y
I Auswirkungen einer Temporeduktion : : Haufige Begleitmassnahmen :
| I : 0
l |
. . l
l © Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fur den Fuss- und , 'l Fingangstore |
| \
) L
" Veloverkehr: z.B. wird das Uberqueren von Strassen einfacher, Schulwege werden sicherer, die gegenseitige | 1 :
I
| |
l Rucksichtnahme nimmt zu. . : '| |
|
, : ' Knotenumgestaltung :
|
" e Eine geringere Geschwindigkeit verbessert die g '|
o
I —_
I Aufmerksamkeit und Wahrnehmung. —> : : :
| ' \ [
| |
I
: e Es gibt weniger Unfalle und weniger schwere Unfalle: 1 l
l [ '
l
, kUrzerer Reaktionsweg und kurzerer Bremsweg bedingen meist b "
| : : Einengungen :
' auch weniger schwere Unfallfolgen. I |
' |
|
. , I .
| 3. Stock co kmfh=g,8m | | 0
b \) Ein Zusammenprall bei 50 km/h I l
! entspricht rund einem Sturz aus 1. Stock 30 km/h=3,5m I l
: dem 3. Stock: s Vo |
_ L |
J I | ]
| I I |
: e Der Verkehrsfluss verstetigt sich und wird gleichmassiger: Fahrzeuglenkerinnen und Fahrzeuglenker : l :
|
l \
|
! mussen seltener abbremsen und anhalten. . : l
\ I l
J I : |
: e Der Strassenlarm kann an der Quelle reduziert werden, selbst wenn die Verkehrsmenge gleich bleibt. I ',
|
| , : |
l |
\ e Fahrzeuglenkerinnen und Fahrzeuglenker sind langsamer unterwegs. Sie verlieren aber kaum Zeit, da das : : I
| |
o
: geringere Tempo innerorts keinen nennenswerten Einfluss auf die Reisezeit hat. I Rechtsvortrittsknoten :
I
\ |
\ ,, \ P
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' HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE i
l
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________________ e i i b i S ' //% |
N\ | / \
\ \ :
! I gering mittel hoch |
! | :
" " " f? | I |
eicnes 1empo wolen wir in viepoladsau : |1 @) Hoer Handungsspieaum auf Gemeindestrasser .
! |
' | e Geringer Handlungsspielraum auf Kantonsstrassen '
l
|
/ I e Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen '
» ab o o o a» o O T o o G E © ar o G aE» oS D ab a» o T O or eo» a» G S a» ao» a» - @ e G G an. " & o gp o =S a» © @ aE» - opr e L, e = Gb gpeE E o e a» o a» s’ |
\ /
h W e e e e oy e T e e e e e o T o o ae e - op o an = 4
{ —————————————————— GEES G G op GEED G Gl G G G W@ o S o =" o = o o o, G ar oare aovr o o = " o oeee e s eor or or G oGP G G G opr G G G Gr or G G G G Gr G S G o e eap o @ T E ap G, L, = o o o o e \
] [
l . . . |
I Wie beurteilst Du die bestehenden Tempo-30-Zonen? |
| |
l |
l : : : : : '
] +tQ———e——>- 555> negativ l
l M . M . M l
: 100 % 0 % -100 % :
] ]
| Warum genau? |
| | |
' Tempo 30 in der :
0 Unterdorfstrafse I
I wird nicht :
I eingehalten '
\ ]
l [
I l
| |
{ )
f !
! |
' . . L \
. Sind die bestehenden Tempo-30-Zonen fur dich gut als solche wahrnehmbar? I
! |
' |
l |
| <“—00—0—00—0—0—00 0 — —_—— .
| 5 '
' |
' 100 % 0% -100 % |
)
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Teilweise sind die
Schilder gefahrlich
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| Kdnntest Du dir vorstellen, dass die bestehenden Tempo-30-Zonen erweitert werden bzw. neue Zonen ausgewiesen werden? :
l
| : :
|
' <o-efoooo® o —— > .
| : :
| : ' : : : '
, 100 % 0 % -100 % |
) . L I
: AUS We|Chen Grunden hauptsaCh“Ch? et I ...: ......................................................................................................................... .:. '
I OO , -
| Allgemein Verbesserung der ggztceh%grgngseﬁgagd Zt@ :
| Verbesserung der Verkehrssmhelrhen far alle ,
j Aufenthaltsqualitat Verkehrstelinenmer e > ‘
| E : 21 |
S < T O J
\ T | | : Wenig Akzeptanz fir haufige '
\ Reduktion von Larm | | Ohnehin wenig Kontrolle, Tempo Geschwindigkeitswechsel .
: und Schadstoffen Verbesserung der Schulwegsicherheit 30 wird nicht eingehalten ' : :
l 12 e 55 : D) e 0 \
e e T —— I
e
' '
| Kantonstrassen I
Il Tempo 30, . .

Kontrollen zur Genere Bei Quartieren di _ n 50 km/h, I
| e haltung der onestrasss o LG 12 T arholngs- s geschiossont Tempo O roler Ubrige Strassen 2SS B |
I Tempo-30 und Kant(?gscshlrj;n | im Zentrum und bei e Ngngn sind betrachtet werden, musse\,r\,\erden 30km/h, Begegnungszone |
| Tempo-20-Zonen Bel o Schulen z 20 km/h moglich Ausweichwege i
! Tempo sogar 20 km/h |
| l

l
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. Kénntest Du dir an manchen Orten auch ein geringeres Tempo als Tempo 30 vorstellen? I
l |
| : |
| : |
! l
: <909 —0— 00O —0— —> eher nein j
| : [
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: 100 % 0% 100 % '
y
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I
es lem e e ? . .
Welches PO wollen wir in DI PO l[dsau’ |1 © ronerHandugspieoun o Gemondesassen .
|
' | e Geringer Handlungsspielraum auf Kantonsstrassen I
[
|
/ I Q Grundsatzliche Einschrankung durch rechtl. Rahmenbedingungen !
7 |
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Wie wurdest Du das Tempo in Diepoldsau
zukunftig organisieren?

Legende

I Tempo-30-Zone — umgesetzt

| _-I Tempo-30-Zone — in Umsetzung / Genehmigung

rev v wv .
e = = g lempo-30-Zone —in Planung
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Wie wurdest Du das Tempo in Diepoldsau
zukunftig organisieren?

Legende

I Tempo-30-Zone — umgesetzt

| _-I Tempo-30-Zone — in Umsetzung / Genehmigung

rev v wv .
e = = g lempo-30-Zone —in Planung
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Wie funktioniert Veloverkehr in Diepoldsau?

-—__‘\_—-———_---—-———-—--~-——O---_\
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HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE

|
)
!
|
I
\ |
\ !
| I gering mittel hoch
' \
' |
! | e Hoher Handlungsspielraum bei kommunalen Routen
|
| : e Moglichkeiten der Mitgestaltung bei regionalen und
,' : Uberregionalen Routen
\

N\
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Warum wird die Forderung des Veloverkehrs angestrebt?

© Umweltfreundlich: kein CO,-Ausstoss im Betrieb, kaum Larm

Q Platzsparend: hohe Kapazitat auf enger Flache, geringer Parkraumbedartf
e Effizient: flexibel und unabhangig, Autofahrten verlagern

e Kostengunstig: niedrige Investitions- und Betriebskosten

Q Sozial: leistbar, fordert Eigenstandigkeit und Teilhabe

e Gesundheitsfordernd: Bewegung im Alltag, weniger Gesundheitskosten

- ar o o = o o G G oGP G G ap G aGp o T T an o

G e ar o @G B g o = o S o G S ap o G =S op o TS oy

© Zukunftige Mobilitatsbedurfnisse sollen moglichst effizient und
umweltgerecht bewaltigt werden

© Erhohung des Veloanteils kann Autofahrten verlagern

Mehr Infos zum 9%:5(9
Bundesbeschluss Velo  ~ ..Ef"ﬂ
und dem Veloweggesetz @#&

- aor oaEsTG o T o) e =G G ap = ge " S aOFEEnSy,, o GP G G G G aped T E o o @GP G G GAEErar G GEEDG) o @ G @G o G G o @ E a» o

Was sind die Anforderungen an die Infrastruktur?

Qualitatsstandards gemass Veloweggesetz

zUQig zu befahren

/
klar erkennbare Sttraktiv
LinienfUhrung
\ getrennt vom motorisierten
homogen Verkehr und vom Fussverkehr
| sicher /
unterbruchsfrei
keine Umwege
\ direkt A
zusammenhangend

e Der Veloverkehr soll sich als gleichberechtigte Mobilitatsform etablieren

ar a»r ar o e T G GP G G =D gp o G = o G, o a» o o

4

’——-——-———----_—---—--—-——-—-----—————-——-----—~

\—-----——----’

\-----—-----------_------_—’-------------------‘

‘—-——-——--—~———-——--—--—---—-——---——-———--—--—-—--—--*-_-—---—-——————-——---_—--———--——--—s

\—-----—--------—--‘—--———--_---—--------

lﬁ———--—————-———————————————————————-———s\

| |

l Wo liegt das Potenzial im Veloverkehr? '

J !

l |

! Q Rheintal als ebene Talsohle — dichtes Siedlungsgebiet |

| I

: Q Verlagerung von Autofahrten in Velofahrdistanz :

I |

| @ @ I

: O% O¢—@ l
|

] ]

: = :

[ !

J |

[ |

[ |

l Jede 8. Autofahrt ist klrzer Jede 2. Autofahrt ist kUrzer |

! als 1 km (Gehdistanz) als 5 km (Velodistanz) l

| |

‘ Quelle: Mikrozensus Schweiz 2015 ,

/

[

l Wer plant im Veloverkehr und was ist vorgesehen?

0

|

: e Projekte auf Ebene Agglomerationsprogramm

|

I Veloverbindung Sud, Massnahmen zur regionalen Korridorroute

|

| © Feste Fahrbahnoberflache Alter Rhein, Oberer Uferweg

I

I ©® Querungsmdglichkeiten am Kreisverkehr Tramstrasse / A13 verbessern

\

l ©® Durchfahrt Radverkehr verbessern (derz. Drangelgitter)

|

I O Bevorrangung Korridorroute prifen

|

l © \Vision neue Verbindung: Alter Rhein, Zollamt, Betriebsgebiet

I

' 0O \Verbesserung fir den Fuss- und Veloverkehr bei der Eingangspforte Zoll

|

|

: @ Fuss- und Radverkehrs-Briicke Diepoldsau-Widnau

', (inkl. Fuss- und Radverkehrs-Ubergang beim «Rohr»)

|

|

j © Projekte auf regionaler Ebene

|

: © \Veloschnellroute Mader-Altach-Diepoldsau-Lustenau

: © Rad-/ Gehweg Oberrieterstrasse

I

|

: © Projekte auf kommunaler Ebene

|

] (10 Verbesserungen Fuss- und Veloverkehr im Rahmen Zentrumsgestaltung

|

| erledigt

|

| @® Fuss- und Radverkehrs-Netzerganzung Guter-Wildenau

|

] @® Gedeckte Abstellmdglichkeiten bei Park and Ride Autobahnanschluss

\

I

!

I — Bestehende Radroute

|

: == @ Infrastrukturausbau

'\ <+ ==<  Netzerganzung Radroute

\——————————--——--———————____—---——---————--_-—-—-——————-——-————-——-————-_—————-—_—-_——-—-
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"'Raumplaner AG (10/2021), eigene Darstellung
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gering mittel hoch

e Hoher Handlungsspielraum bei kommunalen Routen
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e Maoglichkeiten der Mitgestaltung bei regionalen und

G G Gb G GO G G G a»p o T o G o Ty

/ Uberregionalen Routen
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( l
I I
' . . . \
I FUhlst Du dich beim Velofahren sicher? |
b [
| |
} |
' : : : |
! — — — e — o — —— —— — — — — — — — — — — o — —} eher nein |
| : : : I
: : : : : : !
| . . . .
0 100 % 0 % -40 % 100 % |
[ Sicherheit '
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100 % ' 0% -45% 100 %

Komfort
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Wie bewertest Du die Erreichbarkeit folgender Nachbargemeinden mit dem Velo?

( \
l !
l I
| \
| I
l \
| Au :
| Berneck @ Lustenau !
! Widnau : Uber Vorarlberg : j
| positiv 400009 ;" 0 000 00030 0 — > negativ I
l 2 I . ; '
: 100 % + 65 % 0% 2100 % :
: gute Erreichbarkeit I
| |
! ]
| l
l Rebstein : '
' T ' " ‘ : _ \
| Altstatten positiv <+ 0—00g9v 00 BEEL 4B A A Gn AN L N A g : : negativ |
' Kriessern : : : : : '
l 100 % +55 % 0 % | 2100 % '
| gute Erreichbarkeit :
}
| |
| |
! y
” : : i . I
: positiv +—o0—5 900900 —0o—0ov v 00— negativ )
i Hohenems s : : ; :
! ~Altach : ; ; : : I
l 2z 100 % +35 % 0 % 100 % |
! ~Gotzis gute Erreichbarkeit I'
| )
l
; .
, Dornbirn |
: : !
: positiv 4+COH——00-0909—9-0—0— 000000000 06— negativ '
l : ‘
I 100 % +10% 0% -100 %
I gute Erreichbarkeit :
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: l e Maoglichkeiten der Mitgestaltung bei regionalen und :
/ l Uberregionalen Routen '
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| Was fehlt in Diepoldsau im Veloverkehr oder was kann verbessert werden? I
l Figene Erganzungen "
' Anreiz Uber :
'I Kurse: Gemeinde 30:108 f;i? |
' Velofahrkurse fur wenn M 5 n wird \
| o Fltichtlinge/ Arbeit gefanren - S
: VeloabStellanlagen : ElgenStaﬂdlge Asy|bewerber (Steuerer\elChterU 9 :
. . . O RRRPPPPPPPPPPP P ITT L Velowege ‘
| inkl. Bike & Ride - Anlagen J : |
’ frvresrsessessessnansnssssnnseeesas e 3 . : . :
e > . Vehr Rucksicht bei alen | I ccrnele E-Bies 5nd ot morkirter !
l erkenrstelinenmenden Hauptstrasse quf Rheindamm nich Velostreifen im '
| . _ erlaubt Zentrum
2) 5 mittels Velo Tk cen |
: \litte des Dorfes Blockiert durch I
' E §
I Velostrassen _. \
l - : : Rheindamm Uber die :
' Velostreifen ettt e 1. Ve\oweg ;r;hr\ich‘. Rheinbriicke reicht \
! ; Rijcksichtslose Raser ein Fahrradweg. [
e - Ve|0ver|eih8y8tem (SChneHe E—Bikes und Platz fur OV—Spur |
| Rennvelos) '
e S 0 ..... '
: |
|
| .
| | Velofahrkurse E Velo- und Fussweg ubet; S
AP PPPPIPPTTTTLLE LA . : - . _ : . it separa
o S . Gratis-Aktion Kreiselfahrkurse for ~ RNSIMOUCKE TTASZe 57 1 !
l : : El[} \(eloanhanger Autofahrer Briicke losen. RS auf |
| Vorrang fur den Veloverkehr fir jede Familie Spur fur AU_’.tg;eﬂp\anen =
l an ausgewahlten Knoten Temporeduktion Rheinord :
I
T 10 ———— |
l ............................................................ '
: |
. /
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Blick uber den Tellerrand — Welche Elemente aus anderen Stadten oder Gemeinden kénntest Du dir in Diepoldsau vorstellen?
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S Dasist Laura, 11 Jahre.

Sie darf eigenstandig Velofahren und mochte so viele ihrer
Wege mit dem Velo zurtcklegen, z.B. zur Schule, zu

Freundinnen, zur Musikschule, ...

Plane fur Laura: Kann Laura hier
entspannt und sicher Rad fahren?

“ Jhier nur wenn, ..." ,hein, hier nicht* /

=2 ergénze Idee mit Post-It!
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|
Wie funktioniert F kehr in Diepoldsau? - |
| e u n I O n I e r u S Sve r e r I n I e p O S a u . : ! e Hoher Handlungsspielraum auf Gemeindeebene [
l
' | e Maogliche Einschrankungen bei Kantonsstrassen :
| : :
e e e e e e e e e e e e e o e - e e = e e e e — e - o o — o e e o em = e e e e en - = - - — e e e e = o e = - - - - - // ! |
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Welche Ziele sind in unter 15 min mit

bewegungsaktiver Mobilitat erreichbar?

Reichwelte innerhalb 15 min
e ZUFUSS—15min—-1.3 km
e Velo—-—15min—-3.5km

e E-Velo—15min—-4.5km

Je attraktiver ein Fussweg ist, umso eher steigt

die Akzeptanz auch langere Distanzen
zurtickzulegen,
z.B. ein verkehrsberuhigtes Umfeld mit wenig

Verkehr, ein beschatteter Weg im Sommer
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Sind die Strassen und Wege fur diese
Zielgruppen fussgangerfreundlich?

Jhier nur wenn, ..."

=2 ergénze ldee mit Post-It!

P a7 . -
Schule /
© Kindergarten
= . A~ . 3

Zentrum WL SRR NS/ | T
Rheinauen ' TN '

Wo fehlt eine Wegverbindung, die
fur den Fussverkehr wichtig ware?

Zeichne mit dem ,,Visionsstift*

Im Plan ein.
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: Was ist der offentliche Raum und was gehort dazu? :
| |
j e Orte, die von der Allgemeinheit genutzt werden kbnnen — unabhangig von Alter, Herkunft, Einkommen. '
I |
)
' © Flachen im Eigentum der 6ffentlichen Hand (Gemeinde, Kanton, Bund) oder durch Gesetz ¢ffentlich nutzbar. ) l
: Verkehrsflachen :
, e Der offentliche Raum dient sowohl der Mobilitat als auch dem Aufenthalt und der Begegnung. :
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! davon! Halbéffentliche Raume: :
| us . us .
l Halboftentliche Raume: Super ldee! z.B. offentlicher Durchgang auf '
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Warum ist 6ffentlicher Raum wichtig?

e Ist ein zentraler Faktor fur Attraktivitat und Lebensqualitat und unterstitzt die nachhaltige Mobilitat: schattige Platze,

Grunflachen, Sitzmoglichkeiten sorgen dafur, dass sich Menschen gerne aufhalten, zu Fuss gehen oder Velo fahren N
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Gemeindehaus b _

© Schafft soziale Begegnungen und starkt Gemeinschaft: Platze und Strassenraum als Treffpunkt i G P Bsel %
| l E; A Einkaufen
Arberten ' ]3r¢ Strassenbaum - | _1?_ ‘ Feste_-‘Evgntsll-‘ F‘
Bietet Sicherheitsgefuhl und Orientierung: hohe Fussverkehrsfrequenz, hohe soziale Kontrolle, Strassen und Wege ﬁ
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werden als sicher wahrgenommen
e Hat eine wirtschaftliche Bedeutung: Aufenthaltsqualitat schafft Frequenz und damit wirtschaftlichen Nutzen z
e Pragt die Identitat eines Ortes: Platze mit Wiedererkennungswert, ,Wahrzeichen®

Leisten einen Beitrag zur Klimaanpassung: Grunflachen, Baume und Wasser verbessern das Mikroklima, reduzieren

Hitzeinseln und unterstutzen Biodiversitat

O
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Welche Bilder konntest Du dir in
Diepoldsau vorstellen? Und wo?

Ordne die Referenzbilder in Diepoldsau zu.
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&= Welche Bilder passen fiir dich nicht
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e nach Diepoldsau? el
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Diepoldsau vors
Ordne die Referenzbilder in Diepoldsau zu.

| e, T [ glg Ee=a

Welche Bilder passen fiur dich nicht
nach Diepoldsau?

Pinne die Referenzbilder hier hin:
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HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE
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l I gering mittel hoch ,
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| e u n I O n I e r | e a r I e ru n g I n I e p O S a u - | | e Hoher Handlungsspielraum auf 6ffentlichem Grund |
|
| : e Handlungsspielraum auf privatem Grund Uber Baureglement :
! \ o !
o e el e e _ / , e Ggf. Einschrankungen durch Vorgaben von Bund, Kanton etc. I
\ /
N o o . ___ e /
---------------------------------------------------- ~ "-—-—-_---—----—----—-_------------\
: Vo |
l Wie wird die Parkierung grundsatzlich geregelt? : : Wie viel Flache wird von einem Parkplatz beansprucht? :
: . |
| e Parkieren auf privatem Grund: Fur jede Nutzung (Wohnen, Buro, Geschaft etc.) ist die verpflichtend zu : : :
|
I | = '
l - : - - (I
errichtende Anzahl an Parkplatzen im Baureglement vorgeschrieben. [ ] h I
: \ I _= 1 [
| e Parkieren auf offentlichem Grund: von der offentlichen Hand werden zusatzlich Parkplatze angeboten, z.B. : : & g :
\
. . . ) . I Fiean l
: - In Offentlichen Parkierungsanlagen fur Erledigungen, Veranstaltungen,... : , - L7 ,
I y |
. - In Quartierstrassen zur Abdeckung von Spitzen fur Besuch und Anwohnerinnen und Anwohner : l PKW-Stellplatz Kinderzimmer Einzelburo l
: | |
| 2 2 2
: - bei offentlichen Einrichtungen und Naherholungsgebieten I : ca. 12m ca. 12m ca. 10m :
\ ,' L p
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l |
| Welche Modelle gibt es, die o6ffentliche Parkierung zu organisieren? ,
l '
\ |
! |
l Y
| |
l |
| ]
l |
l |
| |
l l
l |
\ l
l |
l |
| l
} |
l |
' 8 '
| |
l '
| I
: e Keine Parkplatzbewirtschaftung e Parkplatzbewirtschaftung '
|
l
I Q Empfohlenes Einsatzgebiet meist bei wenig Parkplatzdruck bzw. wenig Zeitliche Beschrankung und / oder monetare Bewirtschaftung :
l !
: Konkurrenz mit anderen Nutzungen e Empfohlenes Einsatzgebiet meist bei hohem Parkplatzdruck bzw. hoher }
I
: Konkurrenz mit anderen Nutzungen :
| |
: © Auswirkungen © Auswirkungen :
| |
l « Keine Kosten fur Parkplatznutzer « Kosten und / oder zeitliche Beschrankung fur Parkplatznutzer |
y |
: « Dauerparkierung / Langzeitparkierung, u.a. auch Anhanger, Wohnmobile etc. « Fordert Rotation — Lenkung der Dauerparkierung moglich :
| |
| « (eringe Parkplatzvertlgbarkeit — fordert Falschparkieren « HOhere Parkplatzverfugbarkeit, insbesondere fur kurze Erledigungen |
l l
: * Aus Gemeindesicht keine Kontrolle und wenig Handhabe, aber auch wenig « Einnahmen fur die offentliche Hand — z.B. Refinanzierung der :
l |
' Aufwand fur Betreuung (z.B. Parkautomaten, App) etc. Investitionskosten moglich |
\ |
: » Hohe Kosten fur die Offentlichkeit durch Bereitstellung der Infrastruktur « Kontrolle und Vollzug moglich :
| |
I « Hoher Druck auf andere Flachen und Nutzungen « Weniger Druck auf andere Flachen und Nutzungen I
\ I
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Was ist deine Meinung dazu? :
l
\
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l Was ist Mobilitatsmanagement?
]
J
I e In einer integrierten Verkehrsplanung wird Mobilitatsmanagement als wichtige dritte Saule
1
|
| neben dem klassischen Infrastruktur- und Verkehrsmanagement eingeordnet.
!
: e Es setzt bei Verhalten, Planung und Angeboten an — nicht nur am Bau von Strassen und Wegen
|
| « Die Funktion kann mit Marketing verglichen werden: Das Mobilitatsmanagement setzt dabeil
!
‘| verschiedene Mittel ein (Information, Beratung, Anreize, Reglemente), um die Nachfrage nach
| _ . .
, dem sinnvollsten Produkt zu steigern bzw. zu beeinflussen.
[
' « Mobilitatsmanagement kann daher als ein Blindel von Strategien und Massnahmen
|
0 beschrieben werden, um die Mobilitat effizienter, nachhaltiger und nutzerorientiert zu gestalten.
|
: « Dabei gibt es viele Ansatzpunkte:
]
!
b : . :
Einsatz von Erreichbarkeit zu FuB und
! Mobilitatsbeauftragten mit Fahrrad verbessern
/
I Erhebung Mobilitats- Bereitstellung Garderobe,
' bedarf und Potenzialanalysen Dusche, Spinde
! Aktions- und Schnuppertage Bereitstellung hochwertige Rad-
| organisieren abstellanlagen und Fahrradservice
! Teilnahme an Mitmach-Aktionen (Teilweise) Anrechnung aktive
[ (z.B. ,Osterreich radelt") Arbeitswege als Arbeitszeit
|
.
! Vorbildwirkung durch Be"le.h.l IEIIES
) Fiihrungsetage Mobilitats-
I management
| ~ Kooperation mit
0 Offentlichem Verkehr
:
] Parkraumbewirtschaftung Schnupper- und Jobtickets 9
I einfiihren fiir Offentlichen Verkehr ,g
' Parkberechtigung an aqamaqmquﬁ‘m E
| Bedingungen kniipfen [ &
I g "0u0spy013 19p ume® ¢
I Firmenfahrrader statt 3 b g
Fi;mﬂnwagen Aﬂr&ﬂhﬁimg NDEIISEEIIBH b
| in Bus und Bahn s
G
l Umstellung Fuhrpark auf Ladeinfrastruktur fur Betriebszeiten und fg"
' E-Fahrzeuge E-Fahrzeuge anbieten Fahrplane koordinieren %
' :
|
|
]
\

Welche Moglichkeiten ergeben sich in Diepoldsau hinsichtlich Mobilitatsmanagement?

« (Gemeinsam aktiv werden in drei Handlungsfeldern:

Implementierung und Ausprobieren

von innovativen Mobilitatsangeboten

Maoglichkeiten sind z.B.: * Verschiedene Massnahmen werden in

« attraktive Sharingangebote grosseren Unternehmen und in der

« Aktionstag fur E-Mobilitat Gemeindeverwaltung bereits umgesetzt

« Diepoldsauer Ostwind Abo « Angebot einer kostenlosen, professionellen
« Einsatz eines mobilen Pumptracks Erstberatung fur Unternehmen vorhanden

e zu-Fuss-Woche
Mehr Infos dazu bei der Regio

* Ero6ffnung Village-Office (CoWorking) Rheintal und Clevermobil

 ein attraktives Tur-zu-Tur Angebot
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e Organisatorische Verankerung und Kommunikation in der Gemeinde in Abstimmung mit der Regio Rheintal, Clevermobill

.
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

\
{ HANDLUNGSSPIELRAUM GEMEINDE [
|
' l
____________ - b |
N\ | \
\ ! |
! I gering mittel hoch |
| ) |
[ I |
: l e Hoher Handlungsspielraum fur éffentliche Betriebe [
! |
: l e Von Seiten der Gemeinde kbnnen Rahmenbedingungen, Vorgaben '

[
/ I usw. fur Private vorgegeben werden :

4
\ /
N /

\—----_—-—_---——_——~_--’

Was ist der Nutzen von Mobilitatsmanagement?

« Nutzen-Dimensionen eines Mobilitdtsmanagements fur Kommunen:

Arbeitgeber Beschaftigte

Klimaneutrale
Verwaltung

Kostenreduzierung @
Erreichbarkeit
sichern 8 8
Positives Image,
Vorbildrolle

Personalgewinnung
bzw. -bindung

Forderung des Fitness- und
Gesundheitszustandes

Finanzielle Einsparungen
% durch Reduktion der
Wegkosten

Zeitersparnis

Stressreduktion

Nutzen-
Dimension

des betrieblichen
Mobilitatsmanagement

Al

Reduktion von geringere externe

Treibhausgasen, Kosten
Luftsschadstoffen
und Larmemission geringerer
Flachenverbrauch

Gesamte Kommune

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2020)

« Fordert die gesunde und nachhaltige Mobilitat wie den o6ffentlichen
Verkehr, sowie den Velo- und Fussverkenhr.

+ Es senkt den CO,-Ausstoss und Energieverbrauch und starkt somit die
Lebensqualitat durch weniger Larm, weniger Stau und bessere Luft.

» Verbessert die Erreichbarkeit von Gemeinden, Betrieben und Freizeitzielen.
« Es ergibt sich die Moglichkeit der Kostensenkungen im Verkehrsbereich:
Die Instandhaltung und Ausweitung des Strassennetzes oder der alltagliche

Betrieb 6ffentlicher Verkehrsmittel wird fir Kommunen zunehmend zur
Herausforderung. In Diepoldsau fliesst ein Grossteil des verfugbaren Budgets

In die Finanzierung des Verkehrs.

\——————-——-———-—-----———--——-——--——-—-——————-—————-/
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« Schulisches Mobilitatsmanagement: Schulwegsicherheit, Schulwegkampagnen,
Projekttag Mobilitat, Erlebnis Schulweg, Velofahrkurse, usw.

« Mobilitatsmanagement bei Anlassen und Events: Informationen fur die Anfahrt mit allen
Verkehrsmitteln, gentigend Velostander, Goodie bei Anreise mit OV und FVV, usw..

« Mobilitatsmanagement fur Neuzuzuger: Neuzuzugermappe mit Informationen zu
verschiedenen Verkehrsmitteln, Parkplatzreglement, Ostwind Tageskarte, kostenloser
Velocheck, Vorschlage fur Ausflige in der Region zu Fuss und mit dem Velo.

« Mobilitatsmanagement beim Einkaufen: Veloanhanger-Vermietung als Anreiz mit dem

Velo einkaufen zu gehen.

——————— ---_—-~_--——--—-—-—--——-—----——----—/
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I I gering mittel hoch :
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O I I a S a n a g e e n I n I e p O S a u : ! e Hoher Handlungsspielraum fur 6ffentliche Betriebe [
! |
' l e Von Seiten der Gemeinde kbnnen Rahmenbedingungen, Vorgaben '
[
[
/ I usw. fur Private vorgegeben werden :
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0 _ | _ _ 3 Eigener Pkw ﬁ |
. Wie bewegst Du dich zur Arbeit / Ausbildungsstatte fort? |
: Denke an deinen zuletzt zurickgelegten Weg — :
) und verbinde mit Linien! Carsharing  etumyn '
| N |
] |
[ |
I Offentlicher Verkehr m |
| |
| — ]
| ® “ [
[ Velo ¢ ]
| oo .
[ !
l Zuhause e Arbeit / Ausbildung '
I Fuss ﬂ z.B. Schule, Buro, !
) Weiterbildung l
] |
| [
i Eigene Erganzung |
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[ _ | _ o Eigener Pkw a\ [
. Wie bewegst Du dich in der Freizeit fort? |
: Denke an deinen zuletzt zurlickgelegten Weg RN :
' und verbinde mit Linien! Carsharing  etmmn '
| N |
] |
[ |
I Offentlicher Verkehr m |
| |
| [
| ® [
[ Velo ¢ ]
I O'O ]
[ !
l Zuhause ® Freizeit / Soziales '
l Fuss k z.B. Fitnessstudio, Besuch bei !
| Bekannten, Restaurant l
] |
| [
i Eigene Erganzung |
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l _ . ) _ Eigener Pkw a\ [
| Wie bewegst Du dich fur Erledigungen fort? |
: Denke an deinen zuletzt zurlickgelegten Weg RN :
' und verbinde mit Linien! Carsharing  etmme '
| N |
] |
[ |
0 Offentlicher Verkehr m |
| b l
| [
| ® [
[ Velo ¢ i
| OO o O ,
[ !
l Zuhause ® Erledigungen '
l Fuss k z.B. Supermarkt, Post, Bank, '
| Backer, Arztbesuch, Apotheke, !
! Bring- und Holdienst |
| [
i Eigene Erganzung |
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I Hier ist Platz fUr deine Anregungen: :
\
[ |
‘ Q Wo fehlen fur dich gute Alternativen zum Auto? e Welche Angebote waren fur dich hilfreich, um &fter auf das eigene Auto im \
. o . ) |
' Alltag und in der Freizeit verzichten zu kdnnen?
i \
| |
1 \
\ ettt ettt ettt e eree e ————————————eeee L ————— e, [
|1t .
' Agg\o_Anstreber;\ZO i Bushaltestelle auf Gunstige Lasten- |
' Se‘tn" gaf?\ei)e der Diepoldsauer Seite Fahrrader :
Industrieoe . |
| : - insames heit
' Regfgni‘gpg \?é?g\geﬂ Mitfahrg®! e-%?;\n l
. niS!
| Busverbindung Im (éhn\ich SFS) Orga |‘
' Quartier
| |
\ Schnellere OV- l
| - Anbindung nach SG [
-Car, 3} , .
\ Ich ngtze ?p:erlgsca V- Verbindung _> Bus ist |
' ein grobsot e Kriessern, ‘ unzuverlassig wegen !
! Busange\f q Montlingen, Oberriet dem Stau \
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Beilage 2: Erganzung allgemeine Rickmeldungen
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Bewertung Text Skizze

Positiv Eingegangene allgemeine Rickmeldungen aus der ersten Beteiligungsrunde an den Tischen oder aus Beigelegte Skizzen, Dokumente efc.

Idee / Anmerkung  der bereitgesteliten Einwurfbox.

Ausbau ausserhalb Siedlung (Rheinauenstrasse, Wildenaustrasse) statt Schleichweg, LKW-
Verbindung in Industrie

Navis sollten nicht alle Optionen anzeigen

Mehr lokales Angebot (Laden)

Hauptachsen Tempo 40 und abseits Tempo 30

Danke fur den Anlass. Mogliche Sofortmassnahmen sofort umsetzen!

Dass es diese Moglichkeit des Austauschens gibt, finde ich ganz toll! Schade ware, wenn der
Schlussbericht einfach in der Schublade vergessen ginge.

Zurzeit gehen meine Grossnichten und -neffen an der Hohenemserstrasse in den
Kindergarten. Immer wieder hére ich Lastwagen, die hupen, wenn ich die Kleinen auf dem
Trottoir zu Dritt laufen sehe. Sicherheit der schwéchsten Verkehrsteilnehmer. Deshalb wirde
ich ein Tempolimit 30 auch auf der Hohenemserstrasse sehr begrussen. Das bedeutet
erhohte Sicherheit, weniger Larmbelastung und mehr Lebensqualitat fir uns Anwohner

Ich finde es toll, dass Ihr diesen Anlass durchfuhrt. Danke & Kompliment

Sehr guter sinnvoller Anlass. Wo sind die jungen Familien? Zeitpunkt? Wie holen wir sie ins
Boot?

Guter Anlass, kompetente Organisation weckt Hoffnung.

Was wird wann spurbar umgesetzt — werde es wohl nicht mehr erleben. Ein Grund zum
Wegziehen!

Larmschutzwand fur sterreischische Autobahn

Lastwagenverkehr Fa. Greiner, Zufahrt &ndern Rheinstrasse

Die neue Velobricke Uber den Rhein ist am falschen Ort und fur die Velofahrer nicht
durchdacht.

Der Dorfplatz ist unmaéglich bei Regenwetter. Zudem Kuspi-Schaufeln nicht sehenswert.
Wasser lauft auch immer noch daneben!

Die Strassenubergange sind fur Rollstuhlfahrer und Rollatorfahrer nicht gelost.

Betreffend Stau jeden Morgen vor der Briicke von Tankstelle zur Autobahn muss dringend
eine Losung gefunden werden.

Veloverbindungen mit Zukunftsvision - Briicken / vortrittsberechtigt und Tunnel

Die Regelungen der Zustandigkeiten (Bund, Kanton usw.) wurde heute betont. Das ist klar
und doch provoziert es, wenn eine Kantonspolizei bestimmen kann, dass Rechtsvortritte bei
der Kreuzung National + Kreuzung Kugelgasse / Steigstr. / Schmitterstr. eingefuhrt werden.
Ich méchte wissen, wer von der Bevolkerung in Diepoldsau glicklich ist damit. Viele haben
mit diesen beiden Kreuzungen mit Rechtsvortritt sehr Muhe. Ich méchte Mut machen, auch
auf die Bevolkerung zu horen. Ich méchte den Polizisten mal begleiten mit Fahrrad und ihn
fragen, wenn er im Stau auf der Nationalkreuzung steht und dann dem Lastwagen den
Rechtsvortritt lassen muss, wie er sich findet. Wir sind im Alltag von den Massnahmen
betroffen und nicht die Polizei!
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Bewertung Text Skizze

Positiv Eingegangene allgemeine Rickmeldungen aus der ersten Beteiligungsrunde an den Tischen oder aus Beigelegte Skizzen, Dokumente efc.

Idee / Anmerkung  der bereitgesteliten Einwurfbox.

Der Gemeinderat sollte die Burger wahrnehmen.

Junge Einwohner waren "rar" an der Veranstaltung .... schade!

Tempo 30 auf Boden kennzeichnen.

Tofflibuben, die mit 50 km/h durch Tempo-30-Zonen fahren - mit offenen Auspuffen - ohne
Helme. Davon habe ich Larm und bei Unfallen steigt die Krankenkassenpramie

Warum meinen Bern und St. Gallen, was fur uns in Diepoldsau gut ist / ware?

Velowege auf Boden kennzeichnen.

Mehr Priorisierung zu Gunsten OV, Velo usw. "jedes 8te Auto, jedes 2te Auto"

Kantonsstrassen Tempo 50, Ubrige Strassen Tempo 30

Umfahrung Schmitter mit Anbindung an Autobahn mit Tunnel

Buslinien tber alternative Routen (Neugasse und Unterdorfstrasse). Expresslinien Dorf —
Bahnhof Heerbrugg und Dorf — Bahnhof St. Margrethen. Der Bus kénnte im Einbahnverkehr
verkehren, nicht tber die Hauptachse. Eine Ampel vor der Briicke gibt dem Bus Vorfahrt.

Autobahnverbindung A-CH in einer Tunnel-Variante realisieren.

In Diepoldsau werden immer mehr Wohnblocks gebaut und Infrastruktur wird nicht
angepasst.

Hollandische Verkehrshierarchie:
1. Fussganger, 2. Velo, 3. Auto, 4. Lastverkehr

Falls Zebrastreifen wegen Gesetzen nicht moglich, andere, auffallige Signalisation oder
Moglichkeiten (Bsp. Widnau) priifen

Vision 2050: Untertunnelung Hauptverkehrsachse

Mehr Fussgangerstreifen und Busspuren

Radarsystem fur Ampeln (Rotstinder reduzieren und bestrafen)

Losung gegen Durchgangsverkehr: Samtliche Abzweiger von der Hauptstrasse nur noch fur
Zubringer. Kostet nur 20 Verkehrstafeln.

Tempo-30-Zonen kontrollieren




Bewertung Text
Positiv Eingegangene allgemeine Riuckmeldungen aus der ersten Beteiligungsrunde an den Tischen oder aus
Idee / Anmerkung der bereitgestellten Einwurfbox.

Skizze

Beigelegte Skizzen, Dokumente etc.
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Allgemein Autobahnzusammenschluss CH-AT (nicht durch Naturschutz)

Tempo-30-Zonen werden nicht eingehalten

Velowege weiter optimieren

Viele auswartige Besuchende --> Parkplatzbewirtschaftung forcieren

Baustopp fur Mehrwohnungsanlagen bevor Verkehrssituation nicht geregelt ist

Alle Briicken breiter fur OV, Velo und Auto

Vision Rheininsel Schwebebahn

10N RHEININSEL SCHWEBEBAHN

RIS
e

VISION RHEININGEL SCHWEBE BAHN
O VERBINOUMS VON DORIP ATZ CREPOLDTAL B3 BAINIIE
EERBRUGE WY WALTRSTELLE WRAL BEI NEUEM DOREPLATZ
e
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